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Wstep.

Oddajagc do ragk Uzytkownikow niniejszg instrukcje pragniemy zaznaczyc,
ze przedstawilismy w niej, w mozliwie przystepnej i zwieztej formie prawidtowa
obstuge, eksploatacje, planowang konserwacje oraz sposoby usuwania niedomagan
przyczepy.

Zastrzegamy  sobie prawo do  wprowadzania zmian  konstrukcyjnych
i technologicznych w przyczepach D-670A nie wplywajgcych na zamienno$¢ czesci
i obstuge mechanizméw, lecz podnoszacych jako$¢ i estetyke wyrobu - bez
uwzglednienia tych zmian w instrukcji obstugi.

Zmiany majgce wptyw na zamienno$¢ czesci bedg omawiane w oddzielnych wkiadkach
zatgczonych w instrukcji obstugi.

W przypadku zgltoszen reklamacyjnych/serwisowych, niezbednym do
przyjecia zgtoszenia jest podanie kompletnego nr VIN. W przypadku
podania nie peinego lub btednego nr VIN, zgtoszenie moze zostac opdznione
w realizacji.

Prosimy o nadsytanie uwag i sugestii dotyczgcych instrukcji obstugi eksploatowanej
przyczepy na adres:

ZASLAW®

Producent Przyczep i Naczep
ul. Krakowska 140

34-120 Andrychéw

Tel. 33 875 16 06

Fax. 33 875 16 66

e-mail: zaslaw@zaslaw.pl
www.zaslaw.pl

Zyczymy Uzytkownikom niezawodnej eksploatacji przyczepy


mailto:zaslaw@zaslaw.pl
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Rozdziat I
CHARAKTERYSTYKA EKSPLOATACYJINA I TECHNICZNA
PRZYCZEPY

1. Przeznaczenie przyczepy

Przyczepa samochodowa typu D—671A o masie catkowitej 5 + 11 ton przeznaczona
jest do jazdy po drogach o ulepszonej nawierzchni.
Pojazd typu D-671A moze by¢ wyposazony w nastepujgce warianty zabudowy:

a) nadwozie skrzyniowe;

b) platforma;

c) nadwozie kryte z boku plandeka;

d) podwozie do zabudowy.

Nadwozie skrzyniowe kryte oponczg spetnia wymagania stuzb celnych
na przewdz tranzytowy poza granicami kraju. Przyczepa moze stuzy¢ do przewozu
tadunkdw umieszczonych w paletach, pojemnikach, jak tez materiatdw bez opakowan,
w szczegolnosci materiatdw budowlanych (cegty, pustaki itp.), kontenerdw lub drewna
— zaleznie od rodzaju zabudowy i przeznaczenia pojazdu.

2. Pojazd holujacy

Przyczepa przystosowana jest do wspdtpracy z pojazdami samochodowymi:

e mogacymi holowa¢ przyczepy o dopuszczalnej masie catkowitej
rownej dopuszczalnej masie catkowitej przyczepy;

o dtugosci sprzegowej z przyczepg maks. 18,75 m;

e wyposazonymi w 24V elektryczne zasilanie przyczep z dwoma gniazdami
zgodnymi z ISO 3731 (24S) i ISO 1185 (24N);

e wyposazonymi na wyjsciu instalacji pneumatycznej w ztgcze/-a
przewoddw do potaczenia uktadu zasilania i sterowania hamulca
przyczepy,;

e posiadajgcymi urzadzenie sprzegajgce typu sworzen do f3czenia
z uchem dyszla przyczepy o Srednicy nominalnej 40 lub 50 mm
i nacisku pionowym 1000 kg.



3. Opis ogolny — Dane techniczne, identyfikacja pojazdu

Identyfikacje pojazdu zapewniajg:
e numer identyfikacyjny pojazdu VIN;
e tabliczka znamionowa pojazdu;
e tabliczka regulatora uktadu hamulcowego.

Numer VIN (Vehicle Identification Number) przyczepy znajduje sie z prawej strony
pojazdu na podiuznicy ramy. Ponadto numer ten wystepuje réwniez na tabliczce
znamionowej pojazdu oraz na tabliczce regulatora uktadu hamulcowego.

- N
22 ZASEAW ||| zastawTss Sp.zo.o. Sp. k.
NR HOMOLOGACII | |
NR IDENTYFIKACYINY VIN ISVH |
DMC | kg|
TECH. DOP. OBCIAZ. URZADZ. SPRZEG | | |0 - kg|
TECH. DOP. OBCIAZENIE OSI1 || [1- kg|
TECH, DOP. OBCIAZENIE OSI 2 2- kg|
TECH, DOP. OBCIAZENIE OSI3 || |3- kg|
TECH. DOP. MAX. MASA GRUPY OSI | | |T - kg|
PREDKOSC DOP. o [ ]
ve I LY —
N ~/

Fot. 1 Tabliczka znamionowa pojazdu

Tabliczka znamionowa pojazdu zawiera m.in. takie informacje, jak: numer homologacji
produktu, numer identyfikacyjny pojazdu, techniczne dopuszczalne obcigzenie osi oraz

siodfa i inne.

Tabliczka regulatora uktadu hamulcowego (Fot.2) zawiera przyktadowe informacje
dotyczace regulatora sity hamowania, tj. typ regulatora, cisnienie kontrolne ukfadu
hamulcowego i ci$nienie uktadu zawieszenia w zaleznosci od nacisku na oS.

Dodatkowe

informacje,

ktére znajdujg sie na tabliczce to funkcje,

jakie

zaprogramowano dla danego ukfadu hamulcowego oraz rodzaj zamontowanych
sitownikow hamulcowych.



«®» TEBS G2.2 Std” ES2090 K055362V03N49
Type < KB Help Centre
by Przycz centralnoosiowa P +49 (0) 89 3547 1717
KNOBB-BREMSE Typ Centrum Pomocy KB
Brake calculation no. Manufacturer ZASLAW TSS
Nr obl. hamulcowych Producent
ECUtalk® - TEBS G2/ G2.x VIN Step 3
v.3.6.10.1
( ) VIN RSP Tak Krok 3 Nie
= | ¢ ABS Configuration £ s TR(daN)
- : 25/2M axe | m N/ swoke
6 |'o00| ‘wiiic 1) ¢ mTr
Bogie load uniaden [kg] 1200 Ext brake demand Brak — -
Obc.zest.osi,nie zatad[kg] - Dod zadanie hamowania 1 10000 20/24 80 0 0 0
Bogie load laden [kg] 10000 Pressure limit (CAN) [bar]
Obc zest.osi zatad.[kg] = Ograniczenie ci$. (CAN) 2
Tyre diameter [mm] 3rd modulator
Srednica opon [mm] - 842 Trzeci modulator Brak 3
Sensing ring teeth 80 Differential slip [%]
Zeby pier.polaryz. - Réznica poslizgu [%] 4
Module tumed Nie Max slip demand [bar]
Modut obrécony Max .zadanie opéz. [bar] 5
TBM LS Type TEPM LS Type
Typ czujnika ciénienia TBM TBM - wewnetrzny Typ TEPM LS Brak TEPM
Airsp pr.laden [bar] 4 1
Cis.zaw.zalad. [bar] =
Airsp pr.uniaden [bar] 0 4
Cis.zaw.niezalad.[bar] ®
ADL program ID 0 Front pressure parameters Rear pressure parameters
Program ADL Parametry ciénieniowe, przod Parametry cignieniowe, tyt
Demand| Pneumatic (CAN) [bar] Pneumatic (CAN) [bar]
Z3danie| Pneumatyczny (CAN) [bar] Pneumatyczny (CAN) [bar]
Control pressure [bar]
Ciénienie sterowania o3 - - - - 0,70 1.6 45 6.5
Srake press. uniaden [ba
Cié hamow.. nie zafad foar - - - 0.6 14 1.4
Brake press. laden [ba ) 040
Cié.hamow.. zalad [ba = e - 1:3 44 6.5

4. Masy

Fot.2 Tabliczka regulatora uktadu hamulcowego

Parametr

Wartos¢

Uwagi

Dopuszczalna
masa catkowita

5 000kg + 11 000kg

Co 1 000kg

Masa wiasna

1 300kg + 5 500kg

Zaleznie od zabudowy pojazdu

nacisk osi

Dopuszczalna Maks. 9 700kg Dla DMC 11 000kg
tadownos¢
Dopuszczalny Maks. 11 000kg Dla DMC 11 000kg

5. Predkosc¢

Dopuszczalna predko$¢ wynikajaca z konstrukcji przyczepy
Dopuszczalna predkos¢ na drodze szybkiego ruchu
Dopuszczalna predkos$¢ na pozostatych drogach

100km/h
80km/h
70km/h




6. Ukiad jezdny

Mozliwe do zastosowania w pojezdzie kota wymieniono ponizej:

Rozmiar Rozmiar Uktad kot Tloéé Kot Ilos$¢ kot
obreczy opon zapasowych
17,5” 235/75 Blizniaczy 4
17,5" 245/70 Blizniaczy 4 Olub1
19,5” 265/70 Blizniaczy 4 (opcja)
19,5” 285/70 Blizniaczy 4

Cisnienie w ogumieniu 0,8+0,9MPa.

UWAGA! _ ,

ZMIANE ROZMIARU OGUMIENIA NALEZY SKONSULTOWAC Z PRODUCENTEM
POJAZDU.

7. Zawieszenie

Pojazd wyposazony zostat w zawieszenie zalezne, pneumatyczne (miechy powietrzne)
z mozliwoscig regulacji poziomu jazdy.

8. Uktad hamulcowy

Pojazd wyposazony w nadci$nieniowy uktad hamulcowy ze sterowaniem powietrznym
i elektrycznym, dwuprzewodowy z systemem EBS. Zastosowano elektronike
hamulcowg firmy KNORR-BREMSE (opcjonalnie WABCO). Zaleznie od konfiguracji
uktadu hamulcowego zastosowano hamulec tarczowy lub bebnowy zamontowany na
osi marki BPW lub SAF. Minimalna zastosowana objeto$¢ zbiornika/-éw powietrza —
80dm3.

W  przypadku  spadku ci$nienia  ponizej 4,5bar w  zbiorniku/-ach
lub peknieciu przewodu zasilajgcego, nastepuje samoczynne zahamowanie pojazdu.

9. Hamulec postojowy
Postojowy uktad hamulcowy posiada sitowniki membranowo-sprzezynowe.

10. Urzadzenie do holowania
Homologowane urzadzenie sprzegajgce (ucho dyszla) o Srednicy 40 lub 50 mm lub
innej (jezeli zostato zawarte w homologacji catopojazdowej dla przyczepy typu
D-671A).



Rozdziat I1
EKSPLOATACIA PRZYCZEPY

1. Zalecenia ogodlne

Eksploatacja przyczepy jest zwigzana z eksploatacjg pojazdu holujgcego.
Obstuge codzienng nalezy wykonywac rdwnoczesnie w zespole pojazdow, umozliwi to
wykrycie i usuniecie usterek w uktadach:
— Powietrznym;
— Elektrycznym;
— Hamulcowym.
Szczegdlnie starannej obstugi wymaga uktad hamulcowy.

2. Potaczenie przyczepy z pojazdem holujgcym

Aby pofaczyé przyczepe z pojazdem ciggngcym nalezy zahamowac przyczepe
hamulcem postojowym oraz ustawi¢ urzadzenie sprzegajgce na poziomie zaczepu
transportowego pojazdu holujgcego. W kolejnym kroku nalezy potaczy¢ pojazd
holujacy z przyczepq i sprawdzi¢ zabezpieczenie sworznia.

W przypadku zabrudzenia ztacz/-a instalacji pneumatycznej lub/i elektrycznej nalezy
doktadnie oczysci¢ je z brudu, nastepnie potgczyC ztgcza/-e z ukltadem pojazdu
ciggngcego.

Przed przystgpieniem do jazdy koniecznie sprawdzi¢ dziatanie urzgdzen elektrycznych
(poszczegdlnych  Swiatet:  kierunkowskazu,  stopu,  pozycyjnych, cofania,
przeciwmgtowych, obrysowych) oraz dokonaé probnego hamowania w celu
sprawdzenia poprawnosci dziatania uktadu hamulcowego.

3. Przygotowanie przyczepy do zatadunku

Petne bezpieczenstwo przy zatadunku i wytadunku przyczepy stojacej bez samochodu
jest zagwarantowane przy ustawieniu przyczepy na podporach przedniej/-ich
i tylnej/-ych (jezeli dotyczy).

Przed zatadunkiem przedmiotdw o duzej skupionej masie rozstawic
na podtodze przyczepy podkiady, celem zabezpieczenia podtogi przed powstaniem
wgniecen.

Przy zatadunku przedmiotéw dtugich, ktore przekraczajgcg dtugos¢ przyczepy nalezy
koniecznie zachowac ustalenia obowigzujgcych przepiséw Ustawy Prawo o ruchu
drogowym, przy czym niedopuszczalne jest przecigzenie osi.

4. Przygotowanie do jazdy
Przed rozpoczeciem jazdy nalezy sprawdzic:

e odhamowanie hamulca postojowego;

e dziatanie hamulca zasadniczego;

e poprawno$¢ dziatania Swiatet.



5. Obstuga zbiornika powietrza

Zbiornik powietrza powinien by¢ zasilany z instalacji pneumatycznej posiadajacej
zawory regulujgce wielkos¢ cisnienia.

Cisnienie powietrza w zbiorniku oraz w catej instalacji powietrznej musi by¢ utrzymane
w granicach 0,62-0,75 MPa.

Cisnienie w instalacji pneumatycznej nalezy kontrolowa¢ na biezgco manometrem
zainstalowanym w desce rozdzielczej i doraznie sprawdza¢ manometrem wkreconym
do zaworu kontrolnego przy zbiorniku powietrza.

Po dwoch latach eksploatacji (dla nowego pojazdu) i nastepnie co roku nalezy
zdemontowac zbiornik i usung¢ osad.

W okresie letnim raz w tygodniu, a w okresie zimowym codziennie nalezy
odwodni¢ zbiornik przez kilkakrotne wcisniecie trzpienia zaworu odwadniajgcego 1,
znajdujgcego sie w dolnej czesci zbiornika (Fot.3).

Zabrania sie eksploatacji pojazdu z obluzowanym mocowaniem zbiornika.

Jezeli zbiornik posiada uszkodzone $cianki (pekniecia, wgniecenia, trwate odksztatcenia
itp.), wzglednie byt poddany dziataniu wysokich temperatur (takich ktére mogty
zmieni¢ strukture materiatu $cianki), nalezy zbiornik niezwlocznie wylaczy¢é z
eksploatacji i wymienic.

Zabrania sie dokonywania demontazu zbiornika lub jego czeSci sktadowych, jak
rowniez wkrecanie manometru kontrolnego do zbiornika w czasie, gdy znajduje sie on
pod ci$nieniem. Odpowietrzenie zbiornika mozna wykona¢ przez naciskanie trzpienia
zaworu odwadniajgcego.

UWAGA:
Parametry  techniczne oraz spetnienie  wymagan  odpowiednich  norm
dla zbiornika umieszczono na tabliczce znamionowej zbiornika.

R L
SYETRS
Fot.3 Zbiornik powietrza

10



Rozdziat I11
OBSLUGA PRZYCZEPY

1. Konsola sterujaca

Na konsoli sterujgcej znajdujg sie elementy odpowiedzialne za:
e Sterowanie hamulcem gtdéwnym i postojowym — zawdr luzujgco-parkingowy
(1);
e Sterowanie wysokos$cig zawieszenia — zawodr podnoszenia i opuszczania (2);
e Obrazowanie obcigzenia osi — manometr (3);
e Kontrole cisnienia uktadu hamulcowego i zawieszenia — zlgcza
kontrolne (4) i (5).

Fot.4 Konsola sterujaca

2. Instalacja hamulcowa

Standardowym systemem hamulcowym stosowanym w naczepach D-671 jest EBS
(Electronic Brake assist System — elektronicznie sterowany uktad hamulcowy).
System EBS jest uktadem zawierajgcym funkcje ABS/ASR oraz szereg dodatkowych
elementdw, tworzac integralny system hamulcowy. W systemie tym znacznie skrécono
czas reakcji uktadu (wzgledem konwencjonalnego systemu ABS). Caly ukfad
zsynchronizowano tak, aby hamulce na kazdym z kot reagowaly rownoczesnie, tj.
rownomiernie hamowaty i luzowaty sie.

System ABS jest uktadem wspomagajgcym proces hamowania poprzez cykliczne,
chwilowe odblokowywanie hamulcéw, co pozwala na zapanowanie nad torem jazdy
pojazdu i skrécenie drogi hamowania.

Dodatkowo system wyposazono w funkcje CFC, ktéra ma za zadanie sprzezenie uktadu
hamulcowego pojazdu silnikowego z przyczepa, czego wynikiem jest znaczne
poprawienie komfortu jazdy (min. wieksza stabilizacja toru jazdy, rownomierne zuzycie
hamulcéw pojazdu silnikowego i naczepy).

Gniazda elektryczne oraz pneumatyczne zasilajgce pojazd usytuowane na konsoli:

11



» ztgcza uktadu hamulcowego: czerwone 1 - zasilajgce oraz z6tte 2 - sterujgce uktadem
hamulcowym (Fot.5, Fot.6);

e gniazdo wtykowe 7-stykowe ABS/EBS 3;

e gniazda elektryczne siedmiostykowe instalacji oSwietlenia biate i czarne 4, 5,
alternatywne rozwigzanie gniazdo elektryczne 15-stykowe;

e Ztacze Duo Matic (Fot.5) 6 — alternatywne rozwigzanie dla przytaczy (Fot.6) 1, 2.

Fot.6 Przytacza pneumatyczne

12



3. Zawor luzujaco — parkingowy

Jest to zawdr stosowany w pojazdach ciggnionych, w ktérych zastosowany zostat
pneumatyczny uktad hamulcowy oraz sitowniki membranowo — sprezynowe.

W przypadku celowego Iub przypadkowego/losowego odigczenia zasilania
pneumatycznego, zawor uruchamia funkcje hamulca awaryjnego.

Czarny wiacznik odpowiada za zwalnianie oraz uruchamianie hamulca manewrowego
W nhaczepie wolnostojgcej, nie podtgczonej do pojazdu silnikowego.

Czerwony wiacznik z wbudowang blokadg odpowiada za zwalnianie oraz uruchamianie
hamulca postojowego w naczepie, bez wzgledu na to czy naczepa jest podtgczona do
pojazdu silnikowego czy tez nie.

Czarny wigcznik w momencie podigczenia naczepy do pojazdu silnikowego znajduje
sie w pozycji 2 (pozycja do jazdy) — nie ma mozliwosci jego zwolnienia.

Nalezy pamieta¢c aby w momencie odfgczenia zasilania od naczepy uruchomic
(wyciggnac) czarny wigcznik.

W przypadku spadku ciSnienia ponizej wartosci 4,5 bar w instalacji hamulcowej,
nastepuje automatyczne zalgczenie hamulca awaryjnego. Zwolnienie hamulca
awaryjnego nastepuje w momencie przekroczenia wartosci 5,2 bar w instalacji
w hamulcowej przyczepy.

PR SN
Fot.7 Pozycje potozenia wigcznika czarnego

Manewrowanie pojazdem wolno stojgcym jest mozliwe wytgcznie w sytuacji, gdy
zardowno wigcznik czarny jak i czerwony znajdujg sie w pozycji 1 (wcisniete). Pojazd
nie jest zabezpieczony zadnym hamulcem.

Aby pojazd zahamowac nalezy przesung¢ wigcznik czarny do pozycji 2 (wyciggngac).
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4. Zwalnianie i uruchamianie hamulca postojowego

PRZYPADEK 1 - Naczepa podtgczona do pojazdu silnikowego

e Przesuniecie do pozycji 1 wigcznika czerwonego oraz czarnego — naczepa nie jest
zabezpieczona hamulcem;

e Przesuniecie do pozycji 2 wigcznika czerwonego — naczepa zabezpieczona
hamulcem postojowym.

PRZYPADEK 2 - Naczepa odtgczona od pojazdu silnikowego

e Przesuniecie wiacznika czerwonego do pozycji 1 - naczepa nie jest
zabezpieczona hamulcem postojowym;

e Przesuniecie wigcznika czerwonego do pozycji 2 — naczepa zabezpieczona
hamulcem postojowym.

Aby wprowadzi¢ przyczepe w tryb parkowania nalezy przesung¢ wigcznik czerwony
do pozycji 2 tj. zwolni¢ blokade (pociggniecie jej do siebie) i wyciggnac¢ wiacznik.

W celu zwolnienia hamulca postojowego nalezy przesung¢ wigcznik czerwony
do pozycji 1 tj. zwolni¢ blokade (pociggniecie jej do siebie) i wcisngé wigcznik (Fot.8).

Pozycja 1

Fot.8 Pozycje potozenia wiacznika czerwonego
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5. Awaryjne zwalnianie hamulca

Aby awaryjnie zwolni¢ hamulce nalezy:

» Zdja¢ trzpien zwalniajgcy 1 znajdujacy sie na sitownikach hamulcowych;

* Trzpien wtozy¢ do otworu 2 znajdujgcego sie na sitowniku i obroci¢ o 90 stopni;
 Natozy¢ podktadke i wkreci¢ nakretke 3, tak aby trzpien dolegat do cylindra;

» Dokreci¢ nakretke przy pomocy klucza ptasko-oczkowego (lub ptaskiego) — hamulec
postojowy jest zwolniony, naczepa nie jest zabezpieczona hamulcem.

Gdy instalacja napetniona jest powietrzem, zwalnianie hamulcow jest tatwiejsze.

W celu dezaktywacji hamulca awaryjnego nalezy:
« Odkreci¢ nakretke, wyjac trzpien zwalniajacy i zamontowaé go do obudowy sitownika.

UWAGA
Przed przystgpieniem do awaryjnego zwalniania hamulcéw nalezy przy pomocy klindw
zabezpieczy¢ pojazd przed niekontrolowanym przemieszczeniem!

Fot.9 Awaryjne zwalnianie hamulca

UWAGA
Po awaryjnym zwalnianiu nie dziata hamulec postojowy — wysokie niebezpieczernstwo
wypadku!
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6. Kota

Przyczepa wyposazona jest w kofa pojedyncze lub blizniacze, bezdetkowe, mocowane
nakretkami M22x1,5

Moment dokrecenia nakretek kot;

M=450-+-500Nm dla nakretek z podktadkg sprezystg kulistg - Rys.1a

M=600+-650Nm dla nakretek z kotnierzem ptaskim. - Rys.1b

r

.
| N

a) b)

Rys.1. Nakretki kot

Dokrecenie nakretek kot powinno nastepowac w ponizszej kolejnosci:

Rys.2. Kolejnos¢ dokrecenia nakretek kot

Dokrecenie nakretek kot sprawdza¢ po 50km i 150km jazdy z obcigzeniem dla kot
przyczepy nowej i dla kot zmienionych, nastepnie okresowo co 5000km.

Sprawdzac zuzycie ogumienia wedtug wskaznikdw oznakowanych przez producenta
opony.

Cisnienie w oponach 0,8+0,9MPa nalezy sprawdzac co 5000km.

7. Osie — BPW lub SAF

Po ewentualnej wymianie tozysk sprawdzi¢, czy obrot piasty wzgledem osi jest
swobodny (bez zahamowan). Luz ustawi¢ nakretkg czopa (zabezpieczong przed
odkreceniem zawleczkg). Nakretke czopa dokreca¢ kluczem dynamometrycznym
momentem dokrecenia 150Nm, w trakcie dokrecenia obracajac koto. Nastepnie cofngc
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nakretke do najblizszego potozenia, w ktorym wyciecie w nakretce koronowej wypada
naprzeciwko otworu w czopie (maks. 30°). Wiozy¢ zawleczke i rozgig€ ja.

Wielko$¢ luzu w tozyskach sprawdzac okresowo co 60 000km.

Okresowo (co 3 lata lub po 500 000km przebiegu) lub w przypadku wymiany oktadzin
szczek hamulcowych wykona¢ nowe smarowanie tozysk. Przed smarowaniem oczysci¢
olejem napedowym tozyska z brudu i zuzytego smaru. Naktada¢ smar ECO-Li 91 BPW
(na fozysko wewnetrzne C i zewnetrzne D, wg rys. 3). Nadmiar smaru usung¢, aby nie
dostat sie na oktadziny szczek hamulcowych.

Wszelkie dodatkowe informacje znajdujg sie w katalogu producenta osi.

\@\,‘ I (D\E
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Rys.3. Smarowanie tozysk

Raz na kwartat wcisng¢ smar STATERMA M02-ELF do smarowniczek (6) tozysk watka
rozpieraka, a co pét roku do smarowniczek (6) i (7) automatycznej dzwigni
hamulcowej, wg rys.4.

Rys. 4. Smarowanie tozysk watka rozpieraka i dZzwigni hamulcowej
(6) i (7), okienko kontroli zuzycia okladzin (3)
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8. Hamulce

Pojazd wyposazony jest w hamulce bebnowe lub tarczowe z automatyczng regulacjg
luzu.

8.1. Hamulec roboczy

Hamulec roboczy uruchamiany jest pneumatycznie, w uktadzie dwuprzewodowym,
z urzadzeniem przeciwblokujgcym EBS, z automatyczng regulacjg sity hamowania
w funkcji obcigzenia wywieranego na osie.

Prawidtowe dziatanie hamulcdw przyczepy jest mozliwe po podtgczeniu do pojazdu
holujgcego za pomocg przewoddw pneumatycznych:

- zasilajgcego (ze ztgczem oznaczonym kolorem czerwonym)

- sterujgcego (ze ztgczem oznaczonym kolorem zo6ttym).

oraz przewodem elektrycznym EBS poprzez wtyczke ISO 7638 (tzw. eurozigcze)
Pojawienie sie sygnatu w przewodzie sterujgcym powoduje hamowanie przyczepy.
Uktad hamulcowy dziata w petni, gdy w instalacji hamulcowej ci$nienie powietrza
wynosi 6,2 - 7,5 bar.

Wzrost cisnienia w sitownikach hamulcowych zalezy od ci$nienia sterowania lub spadku
ciSnienia zasilania.

W przypadku zerwania lub niepotgczenia przewodu sterujgcego przyczepy, wigczenie
hamulca roboczego powoduje spadek ci$nienia w uktadzie. Powoduje to hamowanie
automatyczne przyczepy podczas hamowania pojazdu holujgcego. W przypadku
zerwania lub gwattownym spadku ci$nienia w przewodzie zasilajgcym nastepuje
hamowanie automatyczne.

Odhamowanie przyczepy (zahamowanej automatycznie) realizuje sie przez wcisniecie
do oporu przycisku luzujgcego w zaworze sterujgcym.

Po usunieciu nieszczelnosci i ponownym przytgczeniu przewoddw do ciggnika
nastepuje samoczynne ustawienie przycisku w potozenie odhamowania.

Co 6 miesiecy, otwierajagc gumowg klapke 3 (Rys.4) w pokrywie hamulca, nalezy
sprawdzi¢ zuzycie oktadzin hamulcowych.

min. 5 mm

Rys.5. Graniczna grubos¢ oktadzin

8.2. Ukiad EBS

Uktad hamulcowy przyczepy wyposazony jest w EBS, czyli system elektronicznej
kontroli i regulacji hamowanych két zapobiegajacy ich blokowaniu.
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Prawidlowo$¢  dziatania  systemu EBS  sygnalizuje lampka  czerwona
na tablicy rozdzielczej w kabinie ciggnika.

Sygnat ostrzegawczy powinien wigczac sie na postoju, gdy urzadzenie EBS jest zasilane
i gasngé, gdy pojazd osiggnie predkos¢ 10 km/h lub po 2 sekundach (zaleznie od
konfiguraciji).

Po nacisnieciu w ciggniku pedatu hamulca zasadniczego (przy wigczonym zaptonie)
lampka na krétko zapali sie na ok. 2,5 sek. zgasnie na ok. 1 sek. i ponownie zapali sie
(przy ciagle wcisnietym hamulcu zasadniczym).

Jezeli podczas jazdy z predkoscig powyzej 10 km/h (przy wigczonym zaptonie
w ciggniku) lampka nie zostaje wygaszona, oznacza to, ze w systemie sg usterki.
Sprawdzenie stanu i wykrycie btedu w ukladzie moze by¢ przeprowadzone
na urzgdzeniach testujgco-kontrolnych w autoryzowanej stacji obstugi.

Odczytanie btedow wymaga podtgczenia komputera z programem diagnostycznym.
Nie posiadajgc odpowiedniego oprogramowania nalezy sprawdzi¢ przynajmniej:

e stan przewodéw w obwodzie do potgczenia czujnika;

e ewentualne uszkodzenia elementéw kofa czujnikowego i czujnika (odstep
miedzy kotem czujnikowym a czujnikiem nie moze przekracza¢ 0,5mm.
Odsuniecie czujnika ponad wymiar 0,5mm moze wystgpi¢, miedzy innymi, w
przypadku silnego pociggniecia za przewdd czujnika, zbyt duzym biciem
wzdtuznym poosiowym kota czujnikowego wzgledem czujnika z powodu zuzycia
tozysk kot);

e dodatkowo oczysci¢ elementy wymienione powyzej.

Opisane wyzej odsuniecie jest najczesciej wystepujgcg awarig w dziataniu systemu EBS
i w praktyce eliminuje sie je przez dopchanie czujnika do oporu. W przypadku
wytagczenia EBS-u z dziatania zachowany jest konwencjonalny stan hamowania

przyczepy.

Zalecenia dla konserwacji EBS
e systematycznie sprawdza¢é ewentualne uszkodzenia kota czujnikowego
i czujnika, w razie potrzeby oczyscic je i docisngc czujnik do kota czujnikowego
e co trzy miesigce lub po przebiegu pojazdu 40 000km sprawdzi¢ skutecznos¢
dziatania systemu EBS;
e raz na rok lub przy kazdej wymianie oktadzin hamulcowych sprawdzi¢ wszystkie
potgczenia i mocowania oraz stan czujnika, kota czujnikowego i ewentualnie
oczyscic¢ je (Fot.10 i Fot.11).

Fot.10 Czujnik predkosci i pierscien zebaty
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Czujnik predkosci
i pierscien zebaty

Tabliczki
informacyjne

Fot.11 Usytuowanie czujnika predkosci i pierscienia zebatego

8.3. Automatyczne dzwignie rozpierakow  szczek
hamulcowych

Dzwignie rozpierakdw szczek hamulcowych automatycznie usuwajg nadmierny luz
pomiedzy oktadzinami szczek a bebnem hamulcowym. Dzwignie nie wymagajq
regulacji i konserwacji. Jezeli podczas jazdy lub hamowania zostang zauwazone
niedomagania w prawidtowej pracy, dzwignie rozpieraka nalezy wymienic.

8.4. Sitlownik membranowy

Sitowniki membranowe podczas hamowania wywierajg nacisk na dzwignie hamulcowa.
Celem konserwacji nalezy zasmarowac sworznie na widetkach sitownika. Uszkodzong
uszczelke ostaniajgcg nalezy wymieni¢ na nowga. Podczas prob hamowania na postoju
sprawdzi¢ szczelno$¢ sitownika oraz skontrolowac cisnienie zadziatania sitownika
(maks. 0,5bar).

Dzwignia rozpieraka wspomagana przez sprezyne ruchu powrotnego wywiera nacisk
na ttoczysko sitownika. Po zluzowaniu hamulca sprawdzi¢, czy ttoczysko wykonato
catkowity ruch powrotny.

Jezeli podczas préb hamowania lub jazdy przyczepy zauwazone zostang niedomagania
w dziataniu sitownikéw hamulcowych, nalezy podda¢ je wewnetrznej kontroli lub
wymieni¢ na nowe (maks. co dwa lata).

Dla uzyskania dobrego mechanicznego kata dziatania, ttoczysko przy potowie wysuwu
z sitownika powinno w stosunku do dzwigni rozpieraka tworzy¢ kat prosty (90°).
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Regulacje przeprowadzi¢ przez wkrecenie lub wykrecenie widetek na trzpieniu
ttoczyska.

8.5. Zbiornik powietrza
Dla prawidtowej pracy zbiornika powietrza nalezy co tydzien (w lecie) spusci¢
zgromadzong wode, lub codziennie (w zimie), otwierajgc zawor spustowy w dolnej
czesci zbiornika.

8.6. Hamulec postojowy
Hamulec ten utrzymuje przyczepe w bezruchu na pochytosci 18%. Przy pozostawieniu

przyczepy odtgczonej od samochodu na wiekszej pochytosci lub na diuzszy czas, nalezy
jg zabezpieczy¢ przed stoczeniem podktadajac kliny pod kota.

9., Zawieszenie

Przyczepa wyposazona jest w zawieszenie pneumatyczne, na poduszkach
powietrznych (miechach), z amortyzatorami do ttumienia drgan.
Do regulacji statej wysokosci podtogi przyczepy od podtoza, stuzy zawdr poziomujgcy
(Rys. 6) zamontowany do ramy i powigzany z osig przegubowym ramieniem. Zawor
ten, zaleznie od obcigzenia przyczepy reguluje ciSnieniem powietrza w miechach.

l ze Zbiornika

powietrza

lacznikiem
do osl

Rys.6. Zawoér poziomujacy

Poczatkowo, wysokoS¢ jazdy zadaje sie przez regulacje dtugosci tacznika pionowego -
nie zalezy ona od dtugosci dzwigni poziomej. Jednak zaleca sie utrzymanie dtugosci
dzwigni poziomej w granicach min. 80mm i maks. 280mm.

Amortyzator, zawor poziomujgcy oraz miechy nie podlegajg specjalnej obstudze
i konserwacji. W przypadku zauwazonych nieprawidtowosci pracy tych zespotdéw lub
zuzycia zderzaka gumowego nalezy wymieni¢ zuzyty/uszkodzony element na nowy.
Systematycznie nalezy sprawdza¢ momenty dokrecenia nakretek 1, 2, 3 i 4 na Rys. 7
(wartosci momentdw dokrecenia zgodne ze strony producenta osi).
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Rys.7. Rysunek zawieszenia

10. Rama

Rama pojazdu wykonana zostata ze spawanych ze sobg ksztattownikdw zimnogietych
oraz ptaskownikéw i blach. Podioge wykonano ze sklejki wodoodpornej o grubosci
27mm.

Zespoty ramy nie wymagdajg obstugi i konserwacji poza okresowym uzupetnieniem
ewentualnych ubytkow powtoki lakierniczej.

11. Instalacja elektryczna

Pojazd wyposazono w instalacje elektryczng zgodng z wymogami ADR lub zwykig o
napieciu znamionowym 24V wykonang zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Lampy
wyposazone w diody podlegajg wymianie jako komplet, natomiast w przypadku lamp
zarowkowych mozliwa jest wymiana samych przepalonych zarowek.

Konserwacja instalacji elektrycznej sprowadza sie ewentualnie do wymiany
przepalonych zaréwek, sprawdzenia stanu potaczen, przewodow.

12. Nadwozie

Nadwozie pojazdu rozni sie w zaleznosci od rodzaju zabudowy. Elementy stalowe
wymagajg okresowego uzupetnienia powtok lakierniczych.
Dla zabudowy plandekowej s$ciany boczne (otwierane niezaleznie od siebie)
zbudowane sg z trzech segmentdéw. Przyczepa posiada nadstawy, pataki z listwami
i opoiicze z zamknieciem celnym. Poza okresowym uzupetnieniem ewentualnych
ubytkdw powtoki lakierniczej i smarowania olejem zawiaséw zapie¢ Scian, zespoty
nadwozia nie wymagajg konserwacji.
Zatadunek przyczepy powinien odbywac sie zgodnie z ponizszymi zasadami:

e rozmieszczenie tadunku powinno odbywac sie rownomiernie na catym obszarze

zatadunkowym;
e nalezy unikac skupienia tadunku na niewielkiej powierzchni;
e nalezy unika¢ miejscowego przecigzania podtogi (ryzyko uszkodzenia).
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e transport powinien odbywac sie przy skompletowanym nadwoziu — zabrania sie
przewozenia fadunku ze zdjetymi burtami, odstonieta plandeka,
zdemontowanymi kfonicami itp.;

e tadunek musi by¢ odpowiednio zabezpieczony przed przesuwaniem zgodnie
z zasadami dobrej praktyki w zakresie mocowania fadunku w transporcie
drogowym oraz odpowiednich norm zatadunkowych oraz dotyczacych
mocowania tadunku.

WSZELKIE ~ZAUWAZONE USTERKI I ~ USZKODZENIA  POWINNY ZOSTAC
PRZEANALIZOWANE, A ZAUWAZONE UBYTKI USUNIETE PRZEZ WYMIANE
USZKODZONEGO DETALU/ELEMENTU

Zamocowanie kontenera na przyczepie podkontenerowej

- Ustawi¢ przyczepe na rownym podtozu;

- Zdemontowac oponcze, pafaki, nadstawy i $ciany skrzyni z ich stupami (jezeli sie
znajduja);

- Na podtodze przyczepy ustawi¢ kontener gniazdami na zaczepach kontenerowych
przyczepy;

- Przekrecic¢ pierscien dystansowy 5 (Rys.8) jednoczesnie podnies$¢ Srube zaczepowa 1
w gniazdo kontenera;

- Srube zaczepowg 1 obrdci¢ o 90° zaczepiajac za uchwyt kontenera;

- Dokreci¢ $rube zaczepowgq pokrettem 4.

2

2-58 5 :
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50

Sruba zaczepowa

Glownia

Korpus zaczepu

Fokretfo sruby zoczepowef
FPrerscient dystansowy
Kulka ustalajgea

Rys.8. Zaczep kontenerowy
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13. Wyposazenie przyczepy
Opcjonalnie w skrzynce narzedziowej znajduje sie:
e klucz nasadowy do nakretek kot;
e klucz do toza kota zapasowego;
e pokretto klucza;
o tréjkat ostrzegawczy.

Koto zapasowe umiejscowione w tozu kota, podwieszone jest od dotu

do ramy. W wyposazeniu opcjonalnie znajdujg sie réwniez kliny pod kota oraz winda
kota zapasowego.
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14. Zabudowa przyczepy

Konstrukcja zabudowy zalezna jest od rodzaju pojazdu (zrdéznicowanie pod wzgledem
typu — drzwi do wysokosci dachu, drzwi niskie, klapa; zabudowa z trapem
przejazdowym — oraz pod wzgledem rozmiardw).

W pojazdach typu :

e Zabudowa skrzyniowa:
Przéd zabudowy — Sciana przednia
Tyt zabudowy — Drzwi dwuskrzydtowe do wysokosci dachu

e Zabudowa skrzyniowa z trapem przejazdowym:
Przdd zabudowy — Drzwi czteroskrzydtowe do wysokosci dachu + trap przejazdowy
Tyt zabudowy — Drzwi dwuskrzydtowe do wysokosci dachu

e Zabudowa burtowa:
Przdd zabudowy — Sciana przednia
Tyt zabudowy — Drzwi dwuskrzydtowe niskie; Sciana tylna klapowa

14.1.Typy drzwi

Drzwi do wysokosci dachu
Otwieranie prawego skrzydta drzwi:
e Odbezpieczy¢ zamek 1, poprzez zwolnienie blokady A kciukiem;
e otworzyc¢ lekko zamek 1;
e jezeli na drzwi nie napiera fadunek — otworzy¢ zamek 2;
e otwarte skrzydto zablokowal ,trzymaczem drzwi”.
Otwieranie lewego skrzydfa drzwi — postepujemy w taki sam sposdb jak dla skrzydta
prawego.
Zamykanie drzwi rozpoczynamy od lewego skrzydia:
e usungc¢ przedmioty mogace blokowaé czynno$¢ zamykania drzwi;
e domknac skrzydta tak aby rygle znajdowaty sie przy gniazdach (zaréwno u gory
jak i u dotu);
e zamkng¢ zamek 2 do momentu zadziatania blokady A;
e zamkng¢ zamek 1 do momentu zadziatania blokady A.
CzynnoS¢ powtarzamy dla skrzydta prawego.
Nalezy zwrdci¢ uwage czy po zamknieciu drzwi, gérne elementy zamkdéw znajdujg sie
w gniazdach. Jezeli nie, drzwi ponownie otwieramy i zamykamy.
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Fot.12 Elementy zamykajace drzwi

Gorne ryglowanie drzwi petni dwie funkcje:
e zamykanie drzwi;
e blokada dachu przesuwnego.

UWAGA
Zabronione jest otwieranie lewego skrzydta drzwi w pierwszej kolejnosci — grozba
kontuzji lub uszkodzenia pojazdu!

Drzwi niskie
Otwieranie drzwi:
e 0dsunac oponcze (dla naczepy z zabudowg gérng);
e odbezpieczy¢ zamek 1, poprzez zwolnienie blokady A lewg reka;
e otworzy¢ ostroznie zamek 1;
e otwarte skrzydta zablokowac trzymaczami drzwi.
Zamykanie drzwi:
e usung¢ przedmioty mogace blokowaé czynnoS¢ zamykania drzwi;
e domknac lewe i prawe skrzydto do naczepy tak, aby rygiel dolegat do gniazda
zamka i zaczep goérny prawego skrzydfa przylegat do trzpienia znajdujgcego sie
w lewym skrzydle;
e zamkniecie zamka 1 - do momentu zadziatania blokady A.
Nalezy zwrdci¢ uwage, czy zamek zostat prawidtowo zamkniety
e blokada zadziatata, zaczep gdrny 2 jest zatozony na trzpieniu.

Fot.13 Elementy zamykajace drzwi niskie

25



Sciana tylna klapowa

Otwieranie $ciany tylnej:

» odsung¢ oponcze (dla naczepy z zabudowg gorng);

» otworzy¢ ostroznie zamek 1 po prawej stronie pojazdu;

» otworzyc¢ ostroznie zamek po lewej stronie pojazdu;

» otworzyc ostroznie $ciane.

Zamykanie Sciany klapowej:

e w przypadku gdy $ciana zostata zdemontowana, nalezy jg zatozy¢é wsuwajac jq
W gniazda zawiaséw (uszczelki po zamknieciu Sciany, powinny znajdowal sie
po wewnetrznej stronie naczepy);

» domkniecie $ciany i zamkniecie zamkdéw tak, aby dzwignia mechanizmu zamykania
znalazia sie w pozycji pionowej;

Demontaz Sciany klapowej:

Zawiasy sg skonstruowane w taki sposdb, aby uniemozliwi¢ przypadkowe wypadniecie
Sciany. Aby zdemontowa¢ Sciane nalezy: z pomocg drugiej osoby ustawi¢ Sciane
poziomo i wyjg¢ przesuwajac jg w bok.

Fot. 14 Elementy zamykajace $ciane tylna klapowa

UWAGA
Przed otwarciem upewnic sie, ze fadunek nie napiera na $ciane!

Demontaz $ciany powinien odbywa¢ sie przez dwie osoby- mozliwos¢ odniesienia
kontuzji i/lub uszkodzenia pojazdu gdy czynnos¢ tg wykonuje jedna osoba!
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Sciana Boczna
Otwieranie Scian i demontaz zaczepow typu ,Kinnegrip”

Aby otworzy¢ Sciane boczng nalezy:
e Otworzy¢ zamek zaczepu 1;
e Otworzy¢ drugi zamek, przytrzymujac $ciane otworzy¢ ja.

Aby zdemontowac zaczep typu ,Kinnegrip” nalezy:
e Otworzy¢ oba zamki zaczepu;
» Dynamicznie pociggng¢ za oba zamki w dot, zaczep odchyli¢ do tytu i wyjac.

Demontaz $cian

Zawiasy sg skonstruowane w taki sposdb, aby uniemozliwi¢ przypadkowe wypadniecie
$cian. Aby zdemontowac Sciane nalezy: z pomocg drugiej osoby ustawi¢ Sciane
poziomo i wyjaé przesuwajac jg w bok.

Fot. 15 Zaczep typu Kinnegrip

27



14.2. Obstuga oponczy

Rozsuwanie bocznych oponczy dla naczep wersjach firankowych odbywa sie
nastepujgco:

Aby rozsung¢ plandeke nalezy:
Dla zabudowy firanowej - zluzowac Sciggacze na bocznych Scianach plandeki;
e Odchyli¢ na zewnatrz blokade napinacza 1 i przekreci¢ uchwyt napinacza 2
W pozycje prostopadta do obrzezy naczepy;
e Dynamicznie pociggng¢ raczke napinacza do tytu — mechanizm zapadkowy
zostanie odblokowany;
e Za pomocg uchwytu 3 wyjac rure oponczy z napinacza i rozsung¢ oponcze.

Aby zapig¢ oponcze nalezy:

Zatozy¢ przednie listwy oponczy na katownik zaczepowy;
Wiozy¢ tylng rure do tulejki u gory stupa i do napinacza;
Pociggajac raczke napinacza do tytu naprezyé oponcze;
Odchyli¢ blokade napinacza i ztozy¢ uchwyt napinacza;
Zapigc Sciggacze.

Fot.16 Elementy obstugi oponczy bocznej

UWAGA
Przed otwarciem upewnic sie, ze tadunek nie napiera na oponcze!
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14.3. Dach rozsuwany

Otwieranie dachu:

e Otworzy¢ drzwi i zabezpieczyc je trzymaczami;

e Zdja¢ umieszczony na prawym skrzydle drzwi drazek 1;

e Za pomocg drgzka unies¢ tylng belke portalu dachu 2 do géry;

* Pociggna¢ drazkiem za linke 3 tak, aby wysung¢ sworznie 4 z ogranicznikéw;

» Ciggnac za poprzeczke 5 rozsung¢ dach az do zablokowania na ogranicznikach
znajdujacych sie z przodu przyczepy.

Zamykanie dachu:

» Pociggnac¢ drazkiem za linke 3 tak, aby wysung¢ sworznie 4 z ogranicznikdw;
e Zsungc¢ dach az do zablokowania na ogranicznikach;

e Za pomocg drazka opuscic tylng belke portalu dachu.

Fot.17 Elementy obstugi dachu rozsuwanego

UWAGA
Zabroniona jest jazda z rozsunietym dachem !
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14.4.Klonice

Otwieranie kitonic:

» Wyjac¢ z kieszeni profile przypodtogowe i deski nadstawkowe;

e Wcisngc zabezpieczenie 1 w dot;

» Wyciggna¢ dzwignie 2 z profilu ktonicy i przechyli¢ jg pod katem 90 stopni - ktonica
obnizy sie o ok. 25 mm;

» Wyjac dzwignie z tozyska 3 i przesungac ktonice.

Zamykanie ktonic:

e Ustawi¢ dzwignie 2 nad tozyskiem ktonicy 3;

* Wcisngc¢ zabezpieczenie 1;

» Docisng¢ ktonice do obrzeza naczepy i przesung¢ dzwignie do pozycji pionowej;
* Docisng¢ dzwignie do ktonicy az do automatycznego zatrzasniecia.

UWAGA
Przed otwarciem upewnic¢ sie, ze tadunek nie napiera na ktonice !
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14.5.Dach podnoszony
Hydrauliczny mechanizm podnoszenia dachu:

Podnoszenie dachu:

e Rozsung¢ oponcze i otworzy¢ drzwi;

» Chwycic¢ za raczke sitownika 1 i odblokowac jg pociggajac do siebie;

e Podnie$¢ dach - jedno pociggniecie ramienia sitownika 2 do siebie podnosi dach
ook.5cm;

 Gdy dach podniesie sie na wysokos¢ ok. 40 cm, zadziata mechanizm blokujacy, dalsze
podnoszenie dachu nie bedzie mozliwe;

 Ponownie zablokowa¢ ramie sitownika (zatrzasnac);

e Czynnos$¢ powtdrzyc¢ dla pozostatych sitownikow.

Opuszczanie dachu:
» Nacisng¢ przycisk zwalniajacy 3 i przytrzymac az do opadniecia dachu.

Fot.19 Hydrauliczny mechanizm podnoszenia dachu
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14.6.Mechaniczny system podnoszenia dachu:

Podnoszenie dachu:
e Rozsunac¢ oponcze i otworzy¢ drzwi;
» Wcisngac przycisk 1 i odblokowac ramie 2 pociggajac je do siebie.

Dwa poziomy wysokosci dachu:

e Podnie$¢ dach - jedno przemieszczenie ramienia sitownika 2 z pozycji 3 na pozycje
4 podnosi dach o ok. 50 mm (wysoko$¢ do jazdy);
» Ramie 2 zablokowa¢ w potozeniu dolnym (Fot.21).

* Podnies¢ dach - ramie sitownika 2 usytuowane w pozycji 3 odchyli¢ do géry, podnosi
dach o ok. 360 mm (wysokos¢ do zatadunku);
» Ramie 2 zablokowac w potozeniu gérnym (Fot.22).

Fot.20 Mechaniczny mechanizm podnoszenia dachu
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Fot.21 Potozenie dolne Fot.22 Potozenie gorne

Opuszczanie dachu:

e Z dwdch pozycji potozenia (dolnego Fot.21 /gdrnego Fot.22) ramienia 2 (Fot.20);

» Wcisngc¢ przycisk 1 (Fot.20) i odblokowac ramie 2 (Fot.20) pociggajac je do siebie
(z 2 roznych potozen);

e Ramie 2 (Fot.20), usytuowane w pozycji 3 (Fot.20) zablokowaé w potozeniu dolnym
(Fot.21).
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15. Uwagi do smarowania

Przed

smarowniczki

rozpoczeciem smarowania, nalezy starannie  wyczysci¢
i kurzu smarowniczki oraz miejsca przy punktach smarowania. Wttoczy¢ smar do

wspotpracujgcymi czeSciami. Nadmiar smaru usunac.

16. Materialy smarne

z Dbflota

az do ukazania sie Swiezego smaru w szczelinach miedzy

Zespot Oznaczenie
Lp Nazwa smaru Norma obronna
przyczepy kodowe
11 tozyska kot Smar ECO-Li 91 BPW brak brak
Dzwignie i watki
22 rozpierakéw Smar_STATERMA M2 brak brak
firmy ELF
hamulcowych
Zawiasy zapiec Wazelina TN techniczna
33 Scian skrzyni lub Wodoodporny Biaty NO-91-A224 MPS G-414- PL
tadunkowej Smar firmy GUNK
Rozdziat IV

OKRESY OBSLUG TECHNICZNYCH PRZYCZEPY

1. Obstuga techniczna codzienna

Sprawdzi¢ przed wyjazdem:

2.

Odwodni¢ zbiornik powietrza.

Prawidtowos$¢ podigczenia sprzegu oraz ztgczy przewoddw pneumatycznych i

elektrycznych;
Dziatanie hamulcéw;
Dziatanie $wiatet;
Dokrecenie kot;

Zwolnienie hamulca postojowego;

Wysokos¢ jazdy;

Zabezpieczenie fadunku;
Dodatkowo zimg odwodnic¢ zbiornik powietrza.

Obstuga techniczna cotygodniowa latem

UWAGA! Obstuge zawieszenia i osi wykonywac¢ zgodnie z instrukcjg producenta
zawieszenia oraz osi.

3. Obstuga techniczna co 3 miesigce
Smarowac fozyska watka rozpieraka;
Sprawdzi¢ skutecznos¢ dziatania EBS. (takze co 40 000km);
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6.

7.

. Obstuga techniczna co 6 miesiecy

Smarowac automatyczne dzwignie hamulcowe;

Sprawdzi¢ zuzycie oktadzin ciernych szczek hamulcowych;
Oczysci€ i sprawdzi¢ stan czujnikdéw EBS;

Smarowac olejem zawiasy zapiec Scian skrzyni tadunkowe;j.

. Obstuga techniczna co rok

Oczyscic i sprawdzi¢ potaczenia, mocowania i stan czujnikéw oraz kota
czujnikowego;

Usungc osad ze zbiornika powietrza. Dla nowej przyczepy wykonac to po 2
latach eksploatacji.

Obstuga techniczna co 2 lata (lub 320 000km przebiegu)
Wymieni¢ przepony w sitownikach hamulcowych

OT co 5 000km

Sprawdzi¢ dokrecenie kot. Dla nowej przyczepy sprawdzi¢ takze po 50km i
150km przebiegu;

Sprawdzi¢ ciSnienie w oponach.

. OT co 40 000km:

Sprawdzi¢ skutecznosS¢ dziatania EBS. Sprawdzi¢ takze po trzech miesigcach
eksploataciji.
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Rozdziat V

PARAMETRY TECHNICZNE POJAZDOW TYPU D-671A

P - Platform (code 01) // Platforma (kod 01)

max 2550 _, 3940 - 9940 |
_ | |
L=

A

‘ 1830 \ 6000 - 12000

900

F - Box body (code 03) // Skrzyniowe (kod 03)

max 2550

2300 - 4000

3940 - 9940

1830

C - Courtain- sided (code 06) // Kryte z bloku plandeka (kod 06)

max 550

2200 - 4000

3940 - 9940

1830

6000 - 12000
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E - Chassis for further buildng (code -) //
Podwozie do dalszej zabudowy (kod -)

‘ g:h 2550 |

O o

300-15010

1831

6000 = 12000
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ROZDZIAL VI
CZYNNOSCI OBSLUGOWE

Czynnos¢

Okres

Uwagi

Kontrola odwodnienia instalacji pneumatycznej

Latem co dwa tygodnie, zima
codziennie

Patrz str. 10

Dokrecenie nakretek kot

Kofa nowe i zmieniane — po 50
i 150 km, nastepnie co 5000 km

Patrz str. 16

Sprawdzenie ci$nienia w oponach

Co 5000 km

Smarowanie elementow osi

Wg instrukcji obstugi osi

Wzrokowa ocena czesci osi (uszkodzenia,
zuzycie)

- stan miechdéw

- szczelno$¢ i mocowanie zawordw

- dokrecenie Srub mocujgcych amortyzator

- dokrecenie nakretek jarzm resora

- dokrecenie nakretek miecha

- sworzen potresora (stan, dokrecenie)

- wahacz mechanizmu podnoszenia osi

Wg instrukcji obstugi osi

Kontrola elementéw hamulcéw bebnowych:

- grubo$¢ oktadzin hamulcowych

- zuzycie bebna hamulcowego

- dziatanie automatycznego regulatora luzu
szczek hamulcowych

- wzrokowa kontrola czesci pod wzgledem
zuzycia i uszkodzen

- kontrola luzu fozysk

Wg instrukcji obstugi osi

Kontrola elementéw hamulcéw tarczowych:

- grubo$¢ klockéw hamulcowych

- tarcza hamulcowa (zuzycie, pekniecia)

- kontrola regulatora

- kontrola prowadzenia zacisku

- kontrola luzu tozysk

- kontrola oston elementéw dociskowych

- kontrola zacisku i automatycznego regulatora
luzu

Wg instrukcji obstugi osi

Kontrola skutecznosci dziatania uktadu EBS

co 40 000 km

Patrz str. 19

Kontrola czujnika i kota czujnikowego EBS:
- stan, pofgczenie i mocowanie czujnikéw,
oczyszczenie czujnikéw

- oczyszczenie kofa czujnikowego

Co 12 miesiecy i po kazdym
zdjeciu bebna hamulcowego

Patrz str. 19
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