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Wstep.

Oddajagc do ragk Uzytkownikow niniejszg instrukcje pragniemy zaznaczyc,
ze przedstawilismy w niej, w mozliwie przystepnej i zwieztej formie prawidtowa
obstuge, eksploatacje, planowang konserwacje oraz sposoby usuwania niedomagan
przyczepy.

Zastrzegamy  sobie prawo do  wprowadzania zmian  konstrukcyjnych
i technologicznych w przyczepach D-667 A nie wptywajgcych na zamienno$¢ czesci i
obstuge mechanizmoéw, lecz podnoszacych jakoS¢ i estetyke wyrobu - bez
uwzglednienia tych zmian w instrukcji obstugi.

Zmiany majgce wptyw na zamienno$¢ czesci bedg omawiane w oddzielnych wkiadkach
zatgczonych w instrukcji obstugi.

W przypadku zgltoszen reklamacyjnych/serwisowych, niezbednym do
przyjecia zgtoszenia jest podanie kompletnego nr VIN. W przypadku
podania nie peinego lub btednego nr VIN, zgtoszenie moze zostac opdznione
w realizacji.

Prosimy o nadsytanie uwag i sugestii dotyczgcych instrukcji obstugi eksploatowanej
przyczepy na adres:

ZASLAW®

Producent Przyczep i Naczep
ul. Krakowska 140

34-120 Andrychéw

Tel. 33 875 16 06

Fax. 33 875 16 66

e-mail: zaslaw@zaslaw.pl
www.zaslaw.pl

Zyczymy Uzytkownikom niezawodnej eksploatacji przyczepy


mailto:zaslaw@zaslaw.pl
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Rozdziat I

CHARAKTERYSTYKA EKSPLOATACYJNA I TECHNICZNA

PRZYCZEPY

1. Przeznaczenie przyczepy

Przyczepa samochodowa typu D—667A (piecioosiowa) o masie catkowitej do 50 ton,
przeznaczona jest do jazdy po drogach o ulepszonej nawierzchni i drogach
terenowych utwardzonych.
Pojazd tego typu mogg by¢ wyposazone w nastepujgce warianty zabudowy:

a) kontenerowiec;

b) podwozie do zabudowy,

c) kionicowe,

2. Pojazd holujacy

Przyczepa przystosowana jest do wspotpracy z pojazdami samochodowymi:

mogacymi holowa¢ przyczepy o dopuszczalnej masie catkowitej
rownej dopuszczalnej masie catkowitej przyczepy;

wyposazonymi w 24V elektryczne zasilanie przyczep z dwoma gniazdami
zgodnymi z ISO 3731 (24S) i ISO 1185 (24N);

wyposazonymi na wyijsciu instalacji pneumatycznej w zigcze/-a
przewoddw do potaczenia uktadu zasilania i sterowania hamulca
przyczepy,

posiadajgcymi urzadzenie sprzegajgce typu sworzen do fjczenia
z uchem dyszla przyczepy.



3. Opis ogolny — Dane techniczne, identyfikacja pojazdu

Identyfikacje pojazdu zapewniajg:
e numer identyfikacyjny pojazdu VIN;
e tabliczka znamionowa pojazdu;
e tabliczka regulatora uktadu hamulcowego.

Numer VIN (Vehicle Identification Number) przyczepy znajduje sie z prawej strony
pojazdu na podtuznicy ramy. Ponadto numer ten wystepuje réwniez na tabliczce
znamionowej pojazdu oraz na tabliczce regulatora uktadu hamulcowego.

- N
22 ZASEAW ||| zastawTss Sp.zo.o. Sp. k.
NR HOMOLOGACII | |
NR IDENTYFIKACYINY VIN ISVH |
DMC | kg|
TECH. DOP. OBCIAZ. URZADZ. SPRZEG | | |0 - kg|
TECH. DOP. OBCIAZENIE OSI1 || [1- kg|
TECH, DOP. OBCIAZENIE OSI 2 2- kg|
TECH, DOP. OBCIAZENIE OSI3 || |3- kg|
TECH. DOP. MAX. MASA GRUPY OSI | | |T - kg|
PREDKOSC DOP. o [ ]
ve I LY —
N ~/

Fot. 1 Tabliczka znamionowa pojazdu

Tabliczka znamionowa pojazdu zawiera m.in. takie informacje, jak: numer homologacji
produktu, numer identyfikacyjny pojazdu, techniczne dopuszczalne obcigzenie osi oraz
siodfa i inne.

Tabliczka regulatora ukfadu hamulcowego (Fot. 2Fot. 1) zawiera przyktadowe
informacje dotyczace regulatora sity hamowania, tj. typ regulatora, ciSnienie kontrolne
uktadu hamulcowego i ciSnienie uktadu zawieszenia w zaleznosci od nacisku na os.
Dodatkowe informacje, ktére znajdujq sie na tabliczce to funkcje, jakie
zaprogramowano dla danego uktadu hamulcowego oraz rodzaj zamontowanych
sitownikow hamulcowych.



m TEBS G2.2 Std” K055362V03N49
Type KB Help Centre
yp P +49 (0) 89 3547 1717
KNOHH_BREMSE Typ Centrum Pomocy KB
Brake calculation no. Manufacturer
Nr obl. hamulcowych Producent ZASEAW TS
ECUtalk® - TEBS G2/ G2.x VIN Step 3
v.3.6.10.1)
( VIN RSP Tak Krok 3 Nie
> s ABS Configuration Axle g £ Stroke TR (daN)
/6 W Konfiguracja ABS 08 I%' 4%) ryié Stroke o =
Bogie load unladen [kg] 2000 Ext.brake demand - — =
Obc.zest.osi,nie zatad[kg] Dod.zadanie hamowania 1 9000 24 0 0 0
Bogie load laden [kg] 18000 Pressure limit (CAN) [bar]
Obc.zest osi zatad.[kg] Ograniczenie cis. (CAN) 2 9000 24/30 0 0 0
Tyre diameter [mm] 3rd modulator
Srednica opon [mm] 774 Trzeci modulator 3
Sensing ring teeth 90 Differential slip [%]
Zeby pier.polaryz. Roznica poslizgu [%] 4
Module tumed Nie Max slip demand [bar]
Modut obrécony’ Max zadanie opdz. [bar] 5
TBM LS Type TEPM LS Type
Typ czujnika cignienia TBM TBM - Wewnei"zny Typ TEPM LS Brak TEPM
Airsp pr.laden [bar]
Cis.zaw.zalad. [bar] 54
Airsp pr.unladen [bar] 0 3
Cis.zaw.niezalad.[bar] S
ADL program ID 0 Front pressure parameters Rear pressure parameters
Program ADL Parametry ciénieniowe, przéd Parametry ciénieniowe, tyt
Demand| Pneumatic (CAN) [bar] Pneumatic (CAN) [bar]
Zadanie Pneumatyczny (CAN) [bar] Pneumatyczny (CAN) [bar]
Control pressure [bar]
Ciénienie sterowania [bar - - - 0,70 1,6 45 6,5
Brake press. unladen [ba
Cis.hamow._, nie zalad [bar] = = o 046 06 10 13
Brake press. laden [oar] !
Cié.hamow., zatad [bar] - - - 1.4 4.4 6,5

4. Masy

D-667A

Fot. 2 Tabliczka regulatora uktadu hamulcowego

masa catkowita

Parametr Wartos¢ Uwagi
Technicznie 50 0000 kg Maks. Masa rejestracyjna 42 000 kg
dopuszczalna

Masa wiasna

6 500 - 9 000kg

Zaleznie od zabudowy pojazdu

nacisk osi

Dopuszczalna Maks. 43 500kg Dla DMC 42000kg
tadownos¢
Dopuszczalny Maks. 5 x 10000kg Maks. Rejestracyjne obcigzenia osi:

2 x9 000 kg +3 x 8 000 kg

5. Predkos$

¢

Dopuszczalna predkos¢ wynikajgca z konstrukcji przyczepy

6. Ukiad jezdny

Mozliwe do zastosowania w pojezdzie kota wymieniono ponizej:

100km/h

Rozmiar
obreczy

Rozmiar
opon

Ukfad kot

Ilosc kot

zapasowych

Ilosc¢ kot

19,5”

265/70

Blizniaczy

20

22,5"

275/70

Blizniaczy

20

1lub0




Cisnienie w ogumieniu 0,8+0,9MPa.

UWAGA! _ ,

ZMIANE ROZMIARU OGUMIENIA NALEZY SKONSULTOWAC Z PRODUCENTEM
POJAZDU.

7. Zawieszenie

Pojazd wyposazony zostat w zawieszenie zalezne, pneumatyczne (miechy powietrzne)
z mozliwoscig regulacji poziomu jazdy.

8. Uktad hamulcowy

Pojazd wyposazony w nadcisnieniowy uktad hamulcowy ze sterowaniem powietrznym
i elektrycznym, dwuprzewodowy z systemem EBS. Zastosowano elektronike
hamulcowg firmy WABCO. Zaleznie od konfiguracji uktadu hamulcowego zastosowano
hamulec tarczowy lub bebnowy zamontowany na osi marki BPW lub SAF.

W  przypadku  spadku ciSnienia  ponizej 4,5bar w  zbiorniku/-ach
lub peknieciu przewodu zasilajgcego, nastepuje samoczynne zahamowanie pojazdu.

9. Hamulec postojowy
Postojowy uktad hamulcowy dziala na dwie osie — zastosowano sitowniki
membranowo-sprzezynowe.

10. Urzadzenie do holowania
Homologowane urzadzenie sprzegajgce (ucho dyszla) o Srednicy 50 mm lub innej

(jezeli zostato zawarte w homologacji catopojazdowej dla przyczepy typu
D-667A).



Rozdziat I1
EKSPLOATACIA PRZYCZEPY

1. Zalecenia ogodlne

Eksploatacja przyczepy jest zwigzana z eksploatacjg pojazdu holujgcego.
Obstuge codzienng nalezy wykonywac rdwnoczesnie w zespole pojazdow, umozliwi to
wykrycie i usuniecie usterek w uktadach:
— Powietrznym;
— Elektrycznym;
— Hamulcowym.
Szczegdlnie starannej obstugi wymaga uktad hamulcowy.

2. Potaczenie przyczepy z pojazdem holujacym

Aby pofaczyé przyczepe z pojazdem ciggngcym nalezy zahamowac przyczepe
hamulcem postojowym oraz ustawi¢ urzadzenie sprzegajgce na poziomie zaczepu
transportowego pojazdu holujgcego. W kolejnym kroku nalezy potaczy¢ pojazd
holujacy z przyczepq i sprawdzi¢ zabezpieczenie sworznia.

W przypadku zabrudzenia ztacz/-a instalacji pneumatycznej lub/i elektrycznej nalezy
doktadnie oczysci¢ je z brudu, nastepnie potgczyC ztgcza/-e z ukltadem pojazdu
ciggngcego.

Przed przystgpieniem do jazdy koniecznie sprawdzi¢ dziatanie urzadzen elektrycznych
(poszczegdlnych  Swiatet:  kierunkowskazu,  stopu,  pozycyjnych, cofania,
przeciwmgtowych, obrysowych) oraz dokonaé probnego hamowania w celu
sprawdzenia poprawnosci dziatania uktadu hamulcowego.

3. Przygotowanie przyczepy do zatadunku

Petne bezpieczenstwo przy zatadunku i wytadunku przyczepy stojacej bez samochodu
jest zagwarantowane przy ustawieniu przyczepy na podporach przedniej/-ich i tylnej/-
ych (jezeli dotyczy).

Przed zatadunkiem przedmiotdw o duzej skupionej masie rozstawic
na podtodze przyczepy podkiady, celem zabezpieczenia podtogi przed powstaniem
wgniecen.

Przy zatadunku przedmiotéw dtugich, ktore przekraczajgcg dtugos¢ przyczepy nalezy
koniecznie zachowac ustalenia obowigzujgcych przepiséw Ustawy Prawo o ruchu
drogowym, przy czym niedopuszczalne jest przecigzenie osi.

4. Przygotowanie do jazdy
Przed rozpoczeciem jazdy nalezy sprawdzic:

e odhamowanie hamulca postojowego;

e dziatanie hamulca zasadniczego;

e poprawno$¢ dziatania Swiatet.



5. Obstuga zbiornika powietrza

Zbiornik powietrza powinien by¢ zasilany z instalacji pneumatycznej posiadajacej
zawory regulujgce wielkos¢ cisnienia.

Cisnienie powietrza w zbiorniku oraz w catej instalacji powietrznej musi by¢ utrzymane
w granicach 0,62-0,75 MPa.

Cisnienie w instalacji pneumatycznej kontrolowa¢ na biezgco manometrem
zainstalowanym w desce rozdzielczej i doraznie sprawdza¢é manometrem wkreconym
do zaworu kontrolnego przy zbiorniku powietrza.

Po dwoch latach eksploatacji (dla nowego pojazdu) i nastepnie co roku nalezy
zdemontowac zbiornik i usung¢ osad.

W okresie letnim raz w tygodniu, a w okresie zimowym codziennie nalezy
odwodni¢ zbiornik przez kilkakrotne wcisniecie trzpienia zaworu odwadniajgcego 1,
znajdujgcego sie w dolnej czesci zbiornika (Fot. 3).

Zabrania sie eksploatacji pojazdu z obluzowanym mocowaniem zbiornika.

Jezeli zbiornik posiada uszkodzone Scianki (pekniecia, wgniecenia, trwate odksztatcenia
itp.), wzglednie byt poddany dziataniu wysokich temperatur (takich ktére mogty
zmieni¢ strukture materiatu $cianki), nalezy zbiornik niezwlocznie wylaczy¢é z
eksploatacji i wymienic.

Zabrania sie dokonywania demontazu zbiornika lub jego czeSci sktadowych, jak
rowniez wkrecanie manometru kontrolnego do zbiornika w czasie, gdy znajduje sie on
pod ci$nieniem. Odpowietrzenie zbiornika mozna wykonac¢ przez naciskanie trzpienia
zaworu odwadniajgcego.

UWAGA:
Parametry  techniczne oraz spetnienie  wymagan  odpowiednich  norm
dla zbiornika umieszczono na tabliczce znamionowej zbiornika.

Serat 2
Fot. 3 Zbiornik powietrza

10



Rozdziat I11
OBSLUGA PRZYCZEPY

1. Konsola sterujaca

Na konsoli sterujgcej znajdujg sie elementy odpowiedzialne za:
e Sterowanie hamulcem gtdéwnym i postojowym — zawdr luzujgco-parkingowy
(1);

e Sterowanie wysokos$cig zawieszenia — zawodr podnoszenia i opuszczania (2);

Fot. 4 Konsola sterujaca

2. Instalacja hamulcowa

Standardowym systemem hamulcowym stosowanym w naczepach D-659A jest EBS
(Electronic Brake assist System — elektronicznie sterowany uktad hamulcowy).
System EBS jest uktadem zawierajgcym funkcje ABS/ASR oraz szereg dodatkowych
elementdw, tworzac integralny system hamulcowy. W systemie tym znacznie skrécono
czas reakcji uktadu (wzgledem konwencjonalnego systemu ABS). Caly ukfad
zsynchronizowano tak, aby hamulce na kazdym z kot reagowaly rownoczesnie, tj.
rownomiernie hamowaty i luzowaty sie.

System ABS jest uktadem wspomagajgcym proces hamowania poprzez cykliczne,
chwilowe odblokowywanie hamulcéw, co pozwala na zapanowanie nad torem jazdy
pojazdu i skrécenie drogi hamowania.

Dodatkowo system wyposazono w funkcje CFC, ktéra ma za zadanie sprzezenie ukfadu
hamulcowego pojazdu silnikowego z przyczepa, czego wynikiem jest znaczne
poprawienie komfortu jazdy (min. wieksza stabilizacja toru jazdy, rownomierne zuzycie
hamulcéw pojazdu silnikowego i naczepy).

Wtyczki elektryczne oraz pneumatyczne zasilajgce pojazd usytuowane na konsoli
(Blad! Nie mozna odnalez¢ zrodta odwotania.):

e Ztgcze Duo Matic (alternatywnie ztgcza uktadu hamulcowego: czerwone 1 - zasilajgce
oraz z6ite 2 - sterujgce uktadem hamulcowym);

e wtyczka elektryczna 15-stykowa instalacji oswietlenia (alternatywnie siedmiostykowa
biata i czarna)

e wtyczka 7-stykowe ABS/EBS 3;

11



o
Fot. 5 Przy:

aca

3. Zawor luzujaco — parkingowy

Jest to zawdr stosowany w pojazdach ciggnionych, w ktorych zastosowany zostat
pneumatyczny uktfad hamulcowy oraz sitowniki membranowo — sprezynowe.

W przypadku celowego Iub przypadkowego/losowego odigczenia zasilania
pneumatycznego, zawér uruchamia funkcje hamulca awaryjnego.

Czarny wigcznik odpowiada za zwalnianie oraz uruchamianie hamulca manewrowego
W przyczepie wolnostojgcej, nie podtgczonej do pojazdu silnikowego.

Czerwony wigcznik z wbudowang blokadg odpowiada za zwalnianie oraz uruchamianie
hamulca postojowego w przyczepie, bez wzgledu na to czy przyczepa jest podtgczona
do pojazdu silnikowego czy tez nie.

Czarny witgcznik w momencie podtgczenia przyczepy do pojazdu silnikowego znajduje
sie w pozycji 2 (pozycja do jazdy) — nie ma mozliwosci jego zwolnienia.

Nalezy pamietac aby w momencie odigczenia zasilania od przyczepy uruchomié
(wyciggnac¢) czarny wiacznik.

W przypadku spadku ci$nienia ponizej wartosci 4,5 bar w instalacji hamulcowej,
nastepuje automatyczne zatgczenie hamulca awaryjnego. Zwolnienie hamulca
awaryjnego nastepuje w momencie przekroczenia wartosci 5,2 bar w instalacji
w hamulcowej przyczepy.

12



Pozycja 1

PR -
Fot. 6 Pozycje potozenia wiacznika czarnego

Manewrowanie pojazdem wolno stojgcym jest mozliwe wytacznie w sytuacji, gdy
zarowno wigcznik czarny jak i czerwony znajdujg sie w pozycji 1 (wcisniete). Pojazd
nie jest zabezpieczony zadnym hamulcem.

Aby pojazd zahamowac nalezy przesungc¢ wiacznik czarny do pozycji 2 (wyciagngc).

4. Zwalnianie i uruchamianie hamulca postojowego

PRZYPADEK 1 - Przyczepa podtaczona do pojazdu silnikowego

e Przesuniecie do pozycji 1 wigcznika czerwonego oraz czarnego — przyczepa nie jest
zabezpieczona hamulcem;

e Przesuniecie do pozycji 2 wigcznika czerwonego — przyczepa zabezpieczona
hamulcem postojowym.

PRZYPADEK 2 - Przyczepa odtgczona od pojazdu silnikowego

e Przesuniecie wigcznika czerwonego do pozycji 1 — przyczepa nie jest
zabezpieczona hamulcem postojowym;

e Przesuniecie wigcznika czerwonego do pozycji 2 — przyczepa zabezpieczona
hamulcem postojowym.

Aby wprowadzi¢ przyczepe w tryb parkowania nalezy przesunac¢ wigcznik czerwony
do pozycji 2 tj. zwolni¢ blokade (pociggniecie jej do siebie) i wyciggna¢ wiacznik.

W celu zwolnienia hamulca postojowego nalezy przesungé wigcznik czerwony
do pozycji 1 tj. zwolni¢ blokade (pociggniecie jej do siebie) i wcisnaé wigcznik (Fot. 7).

13



- gy -
Fot. 7 Pozycje potozenia wiacznika czerwonego

Awaryjne zwalnianie hamulca

Aby awaryjnie zwolni¢ hamulce nalezy:

e Zdjac trzpien zwalniajacy 1 znajdujacy sie na sitownikach hamulcowych;

* Trzpien wtozy¢ do otworu 2 znajdujgcego sie na sitowniku i obrdci¢ o 90 stopni;
 Natozy¢ podkiadke i wkreci¢ nakretke 3, tak aby trzpien dolegat do cylindra;

» Dokreci¢ nakretke przy pomocy klucza ptasko-oczkowego (lub ptaskiego) — hamulec
postojowy jest zwolniony, naczepa nie jest zabezpieczona hamulcem.

Gdy instalacja napetniona jest powietrzem, zwalnianie hamulcéw jest fatwiejsze.

W celu dezaktywacji hamulca awaryjnego nalezy:
» Odkreci¢ nakretke, wyjac trzpien zwalniajgcy i zamontowac go do obudowy sitownika.

UWAGA

Przed przystgpieniem do awaryjnego zwalniania hamulcéw nalezy przy pomocy klindw
zabezpieczy¢ pojazd przed niekontrolowanym przemieszczeniem!

Fot.8 Awaryjne zwalnianie hamulca

UWAGA

Po awaryjnym zwalnianiu nie dziata hamulec postojowy — wysokie niebezpieczernstwo
wypadku!
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5. Kota

Przyczepa wyposazona jest w kofa pojedyncze lub blizniacze, bezdetkowe, mocowane
nakretkami M22x1,5

Moment dokrecenia nakretek kot;

M=450-+-500Nm dla nakretek z podktadkg sprezystg kulistg - Rys.1a

M=600+-650Nm dla nakretek z kotnierzem ptaskim. - Rys.1b

r

.
| N

a) b)

Rys.1. Nakretki kot

Dokrecenie nakretek kot powinno nastepowac w ponizszej kolejnosci:

Rys.2. Kolejnos¢ dokrecenia nakretek kot

Dokrecenie nakretek kot sprawdza¢ po 50km i 150km jazdy z obcigzeniem dla kot
przyczepy nowej i dla kot zmienionych, nastepnie okresowo co 5000km.

Sprawdzac zuzycie ogumienia wedtug wskaznikdw oznakowanych przez producenta
opony.

Cisnienie w oponach 0,8+0,9MPa nalezy sprawdzac co 5000km.

6. Osie — BPW lub SAF

Po ewentualnej wymianie tozysk sprawdzi¢, czy obrot piasty wzgledem osi jest
swobodny (bez zahamowan). Luz ustawi¢ nakretkg czopa (zabezpieczong przed
odkreceniem zawleczkg). Nakretke czopa dokreca¢ kluczem dynamometrycznym
momentem dokrecenia 150Nm, w trakcie dokrecenia obracajac koto. Nastepnie cofngc
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nakretke do najblizszego potozenia, w ktorym wyciecie w nakretce koronowej wypada
naprzeciwko otworu w czopie (maks. 30°). Wiozy¢ zawleczke i rozgig€ ja.

Wielko$¢ luzu w tozyskach sprawdzac okresowo co 60 000km.

Okresowo (co 3 lata lub po 500 000km przebiegu) lub w przypadku wymiany oktadzin
szczek hamulcowych wykona¢ nowe smarowanie tozysk. Przed smarowaniem oczysci¢
olejem napedowym tozyska z brudu i zuzytego smaru. Naktada¢ smar ECO-Li 91 BPW
(na fozysko wewnetrzne C i zewnetrzne D, wg rys. 3). Nadmiar smaru usung¢, aby nie
dostat sie na oktadziny szczek hamulcowych.

Wszelkie dodatkowe informacje znajdujg sie w katalogu producenta osi.

\@\,‘ (D\E

/_/
T s 1 EE

Rys.3. Smarowanie tozysk

Raz na kwartat wcisng¢ smar STATERMA M02-ELF do smarowniczek (6) tozysk watka
rozpieraka, a co pét roku do smarowniczek (6) i (7) automatycznej dzwigni
hamulcowej, wg rys.4.

Rys. 4. Smarowanie tozysk watka rozpieraka i dZzwigni hamulcowej
(6) i (7), okienko kontroli zuzycia okladzin (3)
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7. Hamulce

Pojazd wyposazony jest w hamulce bebnowe lub tarczowe z automatyczng regulacjg
luzu.

8.1. Hamulec roboczy

Hamulec roboczy uruchamiany jest pneumatycznie, w uktadzie dwuprzewodowym,
z urzadzeniem przeciwblokujgcym EBS, z automatyczng regulacjg sity hamowania
w funkcji obcigzenia wywieranego na osie.

Prawidtowe dziatanie hamulcdw przyczepy jest mozliwe po podtgczeniu do pojazdu
holujgcego za pomocg przewoddw pneumatycznych:

- zasilajgcego (ze ztgczem oznaczonym kolorem czerwonym)

- sterujgcego (ze ztgczem oznaczonym kolorem zottym).

oraz przewodem elektrycznym EBS poprzez wtyczke ISO 7638 (tzw. eurozigcze)
Pojawienie sie sygnatu w przewodzie sterujgcym powoduje hamowanie przyczepy.
Uktad hamulcowy dziata w petni, gdy w instalacji hamulcowej ci$nienie powietrza
wynosi 6,2 - 7,5 bar.

Wzrost ci$nienia w sitownikach hamulcowych zalezy od ci$nienia sterowania lub spadku
ciSnienia zasilania.

W przypadku zerwania lub niepotgczenia przewodu sterujgcego przyczepy, wigczenie
hamulca roboczego powoduje spadek ci$nienia w uktadzie. Powoduje to hamowanie
automatyczne przyczepy podczas hamowania pojazdu holujgcego. W przypadku
zerwania lub gwattownym spadku ci$nienia w przewodzie zasilajgcym nastepuje
hamowanie automatyczne.

Odhamowanie przyczepy (zahamowanej automatycznie) realizuje sie przez wcisniecie
do oporu przycisku luzujgcego w zaworze sterujgcym.

Po usunieciu nieszczelnosci i ponownym przytgczeniu przewoddw do ciggnika
nastepuje samoczynne ustawienie przycisku w potozenie odhamowania.

Co 6 miesiecy, otwierajagc gumowa klapke 3 (Rys.4) w pokrywie hamulca, nalezy
sprawdzi¢ zuzycie oktadzin hamulcowych.

min. 5 mm

Rys.5. Graniczna grubos¢ oktadzin
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8.2. Ukiad EBS

Uktad hamulcowy przyczepy wyposazony jest w EBS, czyli system elektronicznej
kontroli i regulacji hamowanych két zapobiegajacy ich blokowaniu.

Prawidtowo$¢  dziatania  systemu EBS  sygnalizuje lampka czerwona
na tablicy rozdzielczej w kabinie ciggnika.

Sygnat ostrzegawczy powinien wigczac sie na postoju, gdy urzadzenie EBS jest zasilane
i gasngé, gdy pojazd osiggnie predkos¢ 10 km/h lub po 2 sekundach (zaleznie od
konfiguracji).

Po nacisnieciu w ciggniku pedatu hamulca zasadniczego (przy wigczonym zaptonie)
lampka na krotko zapali sie na ok. 2,5 sek. zgasnie na ok. 1 sek. i ponownie zapali sie
(przy ciggle wcisnietym hamulcu zasadniczym).

Jezeli podczas jazdy z predkoscia powyzej 10 km/h (przy wigczonym zaptonie
w ciggniku) lampka nie zostaje wygaszona, oznacza to, ze w systemie sg usterki.
Sprawdzenie stanu i wykrycie bledu w uktadzie moze byC przeprowadzone
na urzadzeniach testujgco-kontrolnych w autoryzowanej stacji obstugi.

Odczytanie bteddow wymaga podtgczenia komputera z programem diagnostycznym.
Nie posiadajac odpowiedniego oprogramowania nalezy sprawdzi¢ przynajmniej:

e stan przewoddw w obwodzie do potgczenia czujnika;

e ewentualne uszkodzenia elementéw kofa czujnikowego i czujnika (odstep
miedzy kotem czujnikowym a czujnikiem nie moze przekracza¢ 0,5mm.
Odsuniecie czujnika ponad wymiar 0,5mm moze wystgpi¢, miedzy innymi, w
przypadku silnego pociggniecia za przewdd czujnika, zbyt duzym biciem
wzdtuznym poosiowym kota czujnikowego wzgledem czujnika z powodu zuzycia
tozysk kot);

e dodatkowo oczysci¢ elementy wymienione powyzej.

Opisane wyzej odsuniecie jest najczesciej wystepujacg awarig w dziataniu systemu EBS
i w praktyce eliminuje sie je przez dopchanie czujnika do oporu. W przypadku
wytaczenia EBS-u z dziatania zachowany jest konwencjonalny stan hamowania

przyczepy.

Zalecenia dla konserwacji EBS

e systematycznie sprawdza¢ ewentualne uszkodzenia kota czujnikowego
i czujnika, w razie potrzeby oczyscic je i docisng¢ czujnik do kota czujnikowego

e O trzy miesigce lub po przebiegu pojazdu 40 000km sprawdzi¢ skutecznoscé
dziatania systemu EBS;

e razna rok lub przy kazdej wymianie oktadzin hamulcowych sprawdzi¢ wszystkie
potgczenia i mocowania oraz stan czujnika, kota czujnikowego i ewentualnie
oczyscic je (Fot. ).
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Fot. 9 Czujnik predkosci i pierscien zebaty

8.3. Automatyczne  dzwignie rozpierakow  szczek
hamulcowych

Dzwignie rozpierakdw szczek hamulcowych automatycznie usuwajg nadmierny luz
pomiedzy oktadzinami szczek a bebnem hamulcowym. Dzwignie nie wymagajq
regulacji i konserwacji. Jezeli podczas jazdy lub hamowania zostang zauwazone
niedomagania w prawidtowej pracy, dzwignie rozpieraka nalezy wymienic.

8.4. Sitlownik membranowy

Sitowniki membranowe podczas hamowania wywierajg nacisk na dzwignie hamulcowa.
Celem konserwacji nalezy zasmarowa¢ sworznie na widetkach sitownika. Uszkodzong
uszczelke ostaniajgcg nalezy wymieni¢ na nowga. Podczas prob hamowania na postoju
sprawdzi¢ szczelnoS¢ sitownika oraz skontrolowac cisnienie zadziatania sitownika
(maks. 0,5bar).

Dzwignia rozpieraka wspomagana przez sprezyne ruchu powrotnego wywiera nacisk
na ttoczysko sitownika. Po zluzowaniu hamulca sprawdzi¢, czy ttoczysko wykonato
catkowity ruch powrotny.

Jezeli podczas préb hamowania lub jazdy przyczepy zauwazone zostang niedomagania
w dziataniu sitownikéw hamulcowych, nalezy podda¢ je wewnetrznej kontroli lub
wymieni¢ na nowe (maks. co dwa lata).

Dla uzyskania dobrego mechanicznego kata dziatania, ttoczysko przy potowie wysuwu
z sitownika powinno w stosunku do dzwigni rozpieraka tworzy¢ kat prosty (90°).
Regulacje przeprowadzi¢ przez wkrecenie lub wykrecenie widetek na trzpieniu
ttoczyska.

8.5. Zbiornik powietrza
Dla prawidtowej pracy zbiornika powietrza nalezy co tydzien (w lecie) spuscic

zgromadzong wode, lub codziennie (w zimie), otwierajgc zawor spustowy w dolnej
czesci zbiornika.
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8.6. Hamulec postojowy

Hamulec ten utrzymuje przyczepe w bezruchu na pochytosci 18%. Przy pozostawieniu
przyczepy odtgczonej od samochodu na wiekszej pochytosci lub na diuzszy czas, nalezy
jg zabezpieczy¢ przed stoczeniem podktadajac kliny pod kota.

9. Zawieszenie

Przyczepa wyposazona jest w zawieszenie pneumatyczne, na poduszkach
powietrznych (miechach), z amortyzatorami do ttumienia drgan, oraz mechaniczne z
resorami parabolicznymi lub wielo piérowymi.

Do regulacji statej wysokosci podtogi przyczepy od podtoza, stuzy zawor poziomujacy
(Rys. 6) zamontowany do ramy i powigzany z osig przegubowym ramieniem. Zawor
ten, zaleznie od obcigzenia przyczepy reguluje ciSnieniem powietrza w miechach.

ze Zhiornika
powietrza

do miecha

lacznikiem
do osi

Rys.6. Zawor poziomujacy

Poczatkowo, wysoko$¢ jazdy zadaje sie przez regulacje dtugosci facznika pionowego -
nie zalezy ona od dtugosci dzwigni poziomej. Jednak zaleca sie utrzymanie dtugosci
dzwigni poziomej w granicach min. 80mm i maks. 280mm.

Amortyzator, zawdr poziomujgcy oraz miechy nie podlegajg specjalnej obstudze
i konserwacji. W przypadku zauwazonych nieprawidtowosci pracy tych zespotdéw lub
zuzycia zderzaka gumowego nalezy wymieni¢ zuzyty/uszkodzony element na nowy.
Systematycznie nalezy sprawdza¢ momenty dokrecenia nakretek 1, 2, 3 i 4 na Rys. 7
(wartosci momentdw dokrecenia zgodne ze strony producenta osi).
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Rys.7. Rysunek zawieszenia

10. Rama

Rama pojazdu wykonana zostata ze spawanych ze sobg ksztattownikdw zimnogietych
oraz ptaskownikéw i blach . Zespoly ramy nie wymagajg obstugi i konserwacji poza
okresowym uzupetnieniem ewentualnych ubytkéw powtoki lakierniczej.

11. Instalacja elektryczna

Pojazd wyposazono w instalacje elektryczng zgodng z wymogami ADR lub zwykig o
napieciu znamionowym 24V wykonang zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Lampy
wyposazone w diody podlegajg wymianie jako komplet, natomiast w przypadku lamp
zarowkowych mozliwa jest wymiana samych przepalonych Zzaréwek.

Konserwacja instalacji elektrycznej sprowadza sie ewentualnie do wymiany
przepalonych Zardwek, sprawdzenia stanu potgczen, przewodow.

12. Nadwozie

Nadwozie pojazdu rozni sie w zaleznosci od rodzaju zabudowy. Elementy stalowe
wymagdajg okresowego uzupetnienia powtok lakierniczych.

Zatadunek przyczepy powinien odbywac sie zgodnie z ponizszymi zasadami:

e rozmieszczenie tadunku powinno odbywac sie rGwnomiernie na catym obszarze
zatadunkowym;
nalezy unikac skupienia fadunku na niewielkiej powierzchni;
nalezy unika¢ miejscowego przecigzania podtogi (ryzyko uszkodzenia).
transport powinien odbywac sie przy skompletowanym nadwoziu
tadunek musi by¢ odpowiednio zabezpieczony przed przesuwaniem zgodnie
z zasadami dobrej praktyki w zakresie mocowania tadunku w transporcie
drogowym oraz odpowiednich norm zatadunkowych oraz dotyczacych
mocowania tadunku.
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WSZELKIE ~ ZAUWAZONE USTERKI I ~USZKODZENIA  POWINNY ZOSTAC
PRZEANALIZOWANE, A ZAUWAZONE UBYTKI USUNIETE PRZEZ WYMIANE
USZKODZONEGO DETALU/ELEMENTU

13. Wyposazenie przyczepy
Opcjonalnie w skrzynce narzedziowej znajduje sie:
e klucz nasadowy do nakretek kot;
e klucz do toza kota zapasowego;
e pokretto klucza;
o trdjkat ostrzegawczy.

Koto zapasowe umiejscowione w tozu kofta, podwieszone jest od dotu
do ramy. W wyposazeniu opcjonalnie znajdujg sie réwniez kliny pod kota oraz winda
kota zapasowego.

14. Uwagi do smarowania

Przed rozpoczeciem smarowania, nalezy starannie wyczySci¢ z  blota
i kurzu smarowniczki oraz miejsca przy punktach smarowania. Wttoczy¢ smar do
smarowniczki az do ukazania sie S$wiezego smaru w szczelinach miedzy
wspotpracujgcymi czeSciami. Nadmiar smaru usungc.

15. Materialy smarne

Zespot Oznaczenie
Lp Nazwa smaru Norma obronna
przyczepy kodowe
1 tozyska kof, Smar ECO-Li 91 BPW brak brak
obrotnicy
Dzwignie i watki
2 rozpierakéw Smar STATERMA MO2 brak brak
firmy ELF
hamulcowych
Zawiasy zapie¢ | Wazelina TN techniczna lub
3 $cian skrzyni Wodoodporny Biaty Smar NO-91-A224 MPS G-414- PL
tadunkowej firmy GUNK
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Rozdziat IV
OKRESY OBSLUG TECHNICZNYCH PRZYCZEPY

1. Obstuga techniczna codzienna
Sprawdzi¢ przed wyjazdem:
e Prawidtowos¢ podtgczenia sprzegu oraz ztgczy przewoddw pneumatycznych i
elektrycznych;
Dziatanie hamulcéw;
Dziatanie Swiatet;
Dokrecenie kot;
Zwolnienie hamulca postojowego;
Wysokos¢ jazdy;
Zabezpieczenie fadunku;
Dodatkowo zimg odwodnic¢ zbiornik powietrza.

2. Obstuga techniczna cotygodniowa latem

Odwodni¢ zbiornik powietrza.

UWAGA! Obstuge zawieszenia i osi wykonywac zgodnie z instrukcjg producenta
zawieszenia oraz osi.

3. Obstuga techniczna co 3 miesigce
e Smarowac tozyska watka rozpieraka;
e Sprawdzi¢ skutecznosS¢ dziatania EBS. (takze co 40 000km);

4. Obstuga techniczna co 6 miesiecy
e Smarowac automatyczne dzwignie hamulcowe;
e Sprawdzi¢ zuzycie oktadzin ciernych szczek hamulcowych;
e Oczysci€ i sprawdzi¢ stan czujnikéw EBS;
e Smarowac olejem zawiasy zapie¢ Scian skrzyni fadunkowej.

5. Obstuga techniczna co rok
e Oczysci€ i sprawdzi¢ pofaczenia, mocowania i stan czujnikdw oraz kota
czujnikowego;
e Usungac¢ osad ze zbiornika powietrza. Dla nowej przyczepy wykonac to po 2
latach eksploatacji.

6. Obstuga techniczna co 2 lata (lub 320 000km przebiegu)
e Wymieni¢ przepony w sitownikach hamulcowych

7. OT co 5 000km
e Sprawdzi¢ dokrecenie két. Dla nowej przyczepy sprawdzi¢ takze po 50km i
150km przebiegu;
e Sprawdzi¢ ci$nienie w oponach.

8. OT co 40 000km:

e Sprawdzi¢ skuteczno$¢ dziatania EBS. Sprawdzi¢ takze po trzech miesigcach
eksploatacji.
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Rozdziat V
PARAMETRY TECHNICZNE POJAZDOW TYPU D-667A
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ROZDZIAL VI
CZYNNOSCI OBSLUGOWE

Czynnos¢

Okres

Uwagi

Kontrola odwodnienia instalacji pneumatycznej

Latem co dwa tygodnie, zima
codziennie

Patrz str. 10

Dokrecenie nakretek kot

Kofa nowe i zmieniane — po 50
i 150 km, nastepnie co 5000 km

Patrz str. 15

Sprawdzenie ci$nienia w oponach

Co 5000 km

Smarowanie elementow osi

Wg instrukcji obstugi osi

Wzrokowa ocena czesci osi (uszkodzenia,
zuzycie)

- stan miechdéw

- szczelno$¢ i mocowanie zawordw

- dokrecenie Srub mocujgcych amortyzator

- dokrecenie nakretek jarzm resora

- dokrecenie nakretek miecha

- sworzen potresora (stan, dokrecenie)

- wahacz mechanizmu podnoszenia osi

Wg instrukcji obstugi osi

Kontrola elementéw hamulcéw bebnowych:

- grubo$¢ oktadzin hamulcowych

- zuzycie bebna hamulcowego

- dziatanie automatycznego regulatora luzu
szczek hamulcowych

- wzrokowa kontrola czesci pod wzgledem
zuzycia i uszkodzen

- kontrola luzu fozysk

Wg instrukcji obstugi osi

Kontrola elementéw hamulcéw tarczowych:

- grubo$¢ klockéw hamulcowych

- tarcza hamulcowa (zuzycie, pekniecia)

- kontrola regulatora

- kontrola prowadzenia zacisku

- kontrola luzu tozysk

- kontrola oston elementéw dociskowych

- kontrola zacisku i automatycznego regulatora
luzu

Wg instrukcji obstugi osi

Kontrola skutecznosci dziatania uktadu EBS

co 40 000 km

Patrz str. 18

Kontrola czujnika i kota czujnikowego EBS:
- stan, pofgczenie i mocowanie czujnikéw,
oczyszczenie czujnikéw

- oczyszczenie kofa czujnikowego

Co 12 miesiecy i po kazdym
zdjeciu bebna hamulcowego

Patrz str. 18
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