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Wstep

Oddajac do ragk Uzytkownikow niniejszg instrukcje pragniemy zaznaczyc,

ze przedstawilismy w niej, w mozliwie przystepnej i zwieztej formie prawidtowg
obstuge, eksploatacje, planowang konserwacje oraz sposoby usuwania niedomagan
naczepy.
Zastrzegamy  sobie prawo do  wprowadzania zmian  konstrukcyjnych
i technologicznych w naczepach D-651A oraz D-654A nie wptywajacych na
zamienno$¢ czesci i obstuge mechanizmdw, lecz podnoszacych jakos¢ i estetyke
wyrobu - bez uwzglednienia tych zmian w instrukcji obstugi.

Zmiany majgce wplyw na zamienno$¢ czeSci bedg omawiane w oddzielnych
wkiadkach zatgczonych w instrukcji obstugi.

W przypadku zgtoszen reklamacyjnych/serwisowych, niezbednym do
przyjecia zgtoszenia jest podanie kompletnego nr VIN. W przypadku
podania nie peilnego lub blednego nr VIN, zgloszenie moze zostac
opoznione w realizacji.

Prosimy o0 nadsytanie uwag i sugestii dotyczacych instrukcji obstugi
eksploatowanej naczepy na adres:

ZASEAW®

Producent Przyczep i Naczep
ul. Krakowska 140

34-120 Andrychéw

Tel. 33 875 16 06

Fax. 33 875 16 66

e-mail: zaslaw@zaslaw.pl
www.zaslaw.pl

Zyczymy Uzytkownikom niezawodnej eksploatacji przyczepy


mailto:zaslaw@zaslaw.pl
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ROZDZIAL 1
OBSLUGA NACZEPY.

1. OPIS WYPOSAZENIA NACZEPY

Ze wzgledu na znaczne niebezpieczenstwo wynikajgce z obstugi ciezkiego sprzetu (w
tym pojazdéw), firma Zastaw zaleca stosowanie sie do ponizszej instrukciji.
Bezpieczne uzytkowanie produktu jest wazne zaréwno dla operatora, jak i dla oséb
postronnych. W zwigzku z tym konieczne jest przestrzeganie ponizszych zalecen:

1. Zabrania sie uzytkowania naczepy D-651A i D-654A niezgodnie z jej
przeznaczeniem,

2. W trakcie prac, operator powinien uzywac odpowiednej odziezy ochronnej oraz
stosowac zalecane przez producenta narzedzia,

3. kadunek na skrzyni powinien by¢ rozmieszczony réwnomiernie. Zabrania sie
przekroczenia dopuszczalnych mas na oS, jak réwniez znaczaco zwiekszac ryzyko
przechylenia pojazdu,

4. Zabrania sie przebywania na skrzyni tadunkowej jak i w okolicach naczepy
podczas zatadunku i wytadunku,

5. Operator ma za zadanie upewnic sie, iz przed roztadunkiem pojazd znajduje sie
na rownym i utwardzonym podtozu.

6. Niedopuszczalne jest wyladowywanie na nierdwnym niestabilnym terenie oraz
podczas panujacych ztych warunkach atmosferycznych (silny wiatr, burza itp.)

7. Przy roztadunku nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na obecno$¢ w bliskiej
odlegtosci od naczepy sieci energetycznych, stupdw linii energetycznych.

8. Przed uzytkowaniem pojazdu sprawdzi¢ kazdorazowo funkcjonowanie instalacji
Swietlnej i hamulcowej.

9. Wartosci maksymalnych naciskdw na osie oraz dopuszczalnej masy catkowitej
nie mogq przekracza¢ wartosci technicznych



Fot.3 Naczepa kurtynowa —
widok z przodu

Fot. 2 Naczepa kurtynowa — widok z prawej strony
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Elementy wyposazenia naczep
Sworzen kroélewski

Nogi podporowe
Zabezpieczenie boczne (odbojnica)
Skrzynka narzedziowa
Konsola sterujaca

Trzymacz drzwi

Napinacz plandeki

Zbiornik na wode

Koto zapasowe

Kliny pod kota

Konsola przytgczeniowa

Linka celna



2. OPIS OGOLNY — DANE TECHNICZNE, IDENTYFIKACJA
POJAZDU

Identyfikacje pojazdu zapewniajg:
e numer identyfikacyjny pojazdu VIN,
e tabliczka znamionowa pojazdu,
e tabliczka regulatora uktadu hamulcowego.

5 i i = P
=
= =
-
. ;

-

ot. 4 Umiejscowienie numerdow identyfikacyjnych

Numer VIN (Vehicle Identification Number) znajduje sie na prawej podtuznicy ramy
(Fot. 4), za nogg podporowq. Ponadto numer ten wystepuje réwniez na tabliczce
znamionowej pojazdu (Fot. 5) oraz na tabliczce regulatora uktadu hamulcowego
(Fot.6). Tabliczki umieszczone sg nad numerem VIN pojazdu.

// \
22 ZASEAW ||| zrstawTss sp.zo.o.Sp. k.
NR HOMOLOGACII | |
NR IDENTYFIKACYINY VIN ISVH |
DMC | kg|
TECH, DOP. OBCIAZ, URZADZ. SPRZEG | | |0 - kg|
TECH. DOP. OBCIAZENIEOSI1 || [1- kg|
TECH, DOP. OBCIAZENIE OSI2 || |2- kg|
TECH, DOP, OBCIAZENIE 0SI3 || [3- kg|
TECH. DOP. MAX. MASA GRUPY OSI | | |T - kg|
PREDKOSC DOP. o [ ]
v E— we [
S 2/

Fot. 5 Tabliczka znamionowa pojazdu



Tabliczka znamionowa pojazdu zawiera m.in. takie informacje, jak: numer
homologacji produktu, numer identyfikacyjny pojazdu, techniczne dopuszczalne
obcigzenie osi oraz siodfa i inne.

((®» TEBS G2.2 Std+ ES2090 K055372V01N49
Type Naczepa KBHelp Centra +49 (0) 89 3547 1717
KNORR BREMSE Typ Centrum Pomocy KB
Brake calculation no. Manufacturer
S STS Nr obl. hamulcowych Producent ZASLAW
R e I RSP Tak Step3 e
VIN Krok 3
A5 | OO0 it 28/2M wie | g N [ swe TR (daN)
— 0 l'ml P © | swe 10 Pz
Bogie load unladen [kg] 1800 Ext brake demand Brak < x
Obc.zest osi,nie zatad[kg] Dod.zadanie hamowania ra 1 9000 16 80 BRAK erak| BRAK
Bogie load laden [kg] 27000 Pressure limit (CAN) [bar]
Obc.zest osi, zatad [kg] Ograniczenie ci$. (CAN) 2 9000 16 80 BRAK BRAK| BRAK
Tyre diameter [mm] 3rd modulator
Srednica opon [mm] 1034 Trzeci modulator Brak 3 9000 16 80 BRAK BRAK| BRAK
Sensing ring teeth 90 Differential slip [%]
Zeby pier.polaryz Réznica poslizgu [%] 4
Module turned Ni Max slip demand [bar]
Modut obrécony. e Max zadanie op6z. [bar] 5
TBM LS Type TEPMLS Type
Typ czujnika cisnienia TBM TBM - wewnetrzny Typ TEPM LS Brak TEPM
Level sensor lever length
Airsp pr.laden [bar] 4
Cis.zaw.zalad. [bar] 5.9 Cunik poziomu dggzzgll 240
Normal Ride Height D1
Airsp pr.unladen [bar] %A
Cis.zaw.niezalad [bar] 0.2 Normelra wysokasc 'az"¥ 1420
ADL program ID 0 Front pressure parameters Rear pressure parameters
Program ADL Parametry ci$nieniowe, przod Parametry cisnieniowe, tyl
Demand| Pneumatic (CAN) [bar] Pneumatic (CAN) [bar]
Zadanie] Pneumatyczny (CAN) [bar] Pneumatyczny (CAN) [bar]
Control pressure [bar
Ciénlenie sterowania (ba - - - 0,70 1,6 45 6,5
Brake press. unladen [ba
Cié.hamow nl:e zalad [bal = = = 043 0,5 09 1 ,1
Brake press. laden [bal i 1 3 3 9 5 8
Ci$ hamow., zatad.[bar ot = ) ) 3

Fot. 6 Tabliczka regulatora uktadu hamulcowego

Tabliczka regulatora uktadu hamulcowego (Fot. 6) zawiera informacje dotyczace
ciSnienie  kontrolne uktadu
hamulcowego i ci$nienie uktadu zawieszenia w zaleznosci od nacisku na os.

regulatora sity hamowania,

Dodatkowe

informacje,

8.

typ

regulatora,

ktére znajduja sie na tabliczce to funkcje,

jakie

zaprogramowano dla danego ukfadu hamulcowego oraz rodzaj zamontowanych
sitownikow hamulcowych.




3. SPRZEGANIE I ROZSPRZEGANIE

Przed potgczeniem naczepy z ciggnikiem nalezy sprawdzic:

» Czy na sworzniu sprzegu nie ma widocznych uszkodzen,

e Zamocowanie sworznia (kompletnos$¢ srub, luzy),

» Wysokos$¢ sprzegu ciggnika i naczepy,

e Smarowanie sworznia, sprzegu i ptyty najazdu naczepy,

e Czy w poblizu pojazddw nie znajduja sie osoby postronne.

Sprzeganie

e Sprawdzi¢ czy naczepa zahamowana jest hamulcem postojowym,

e Za pomocg pneumatycznego zawieszenia ciggnika lub przez regulacje ndg
podporowych ustawi¢ wysoko$¢ pojazdow tak, aby powierzchnia sprzegu ciggnika
byta powyzej ptyty najazdu naczepy ok. 5 cm,

» Cofngc ciggnikiem do momentu zatrzasniecia sprzegu na sworzniu naczepy,

e Sprawdzi¢ sprzegniecie (ruszy¢ powoli ciggnikiem), w razie koniecznosSci powtdrzy¢
sprzeganie,

» Wigczy¢ hamulec postojowy ciggnika,

* Podlgczy¢ ztgcza instalacji pneumatycznej i elektrycznej,

* Unie$¢ nogi podporowe naczepy,

e Sprawdzi¢ dziatanie oSwietlenia,

e Zwolni¢ hamulce postojowe,

e Sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw zasadniczych.

1\ UWAGA!

Postronne osoby znajdujace sie miedzy ciggnikiem a naczepg mogg zostal
zgniecione! Nalezy zwracaé na nie szczegdlng uwage! Zawsze sprawdzi¢
czy sprzegniecie nastgpito poprawnie! Przed jazdag sprawdzi¢ dziatanie o$wietlenia
i hamulcow!

Rozprzeganie

Przed rozprzegnieciem nalezy ustawi¢ naczepe na rownym terenie,

» Wigczy¢ hamulec postojowy naczepy,

e Podtozyc¢ kliny pod kofa,

» Wysunga¢ nogi podporowe naczepy,

e Odtgczy¢ przewody pneumatyczne (najpierw ztgcze czerwone, nastepnie z6ite),
e Odtaczy¢ przewody elektryczne,

e Otworzyc¢ sprzeg,

* Powoli odjechac ciggnikiem.

/\ UWAGA!

Sprawdzi¢ sposob rozmieszczenie tadunku na naczepie! Ciezki fadunek
umieszczony z tytu, badz z przodu naczepy moze spowodowaé wywrdcenie sie
naczepy! W obrebie naczepy i ciggnika, w momencie rozprzegania nie mogaq
znajdowac sie zadne osoby.




4. INSTALACJA HAMULCOWA

Standardowym systemem hamulcowym stosowanym w naczepach D-651A i D-654A
jest EBS (Electronic Brake assist System - elektronicznie sterowany ukfad
hamulcowy).

System EBS jest uktadem zawierajgcym funkcje ABS/ASR oraz szereg dodatkowych
elementdw, tworzac integralny system hamulcowy. W systemie tym znacznie
skrocono czas reakcji uktadu (wzgledem konwencjonalnego systemu ABS). Caty
ukfad zsynchronizowano tak, aby hamulce na kazdym z két reagowaty rownoczesnie,
tj. rownomiernie hamowaty i luzowaty sie. W celu poprawnego dziatania systemu
wymagana jest kontrola czujnika predkosci i pierscienia zebatego (Fot.8, Fot.9).
System ABS jest uktadem wspomagajgcym proces hamowania poprzez cykliczne,
chwilowe odblokowywanie hamulcéw, co pozwala na zapanowanie nad torem jazdy
pojazdu i skrécenie drogi hamowania.

Dodatkowo system wyposazono w funkcje CFC, ktdéra ma za zadanie sprzezenie
uktadu hamulcowego pojazdu silnikowego z naczepa, czego wynikiem jest znaczne
poprawienie komfortu jazdy (min. wieksza stabilizacja toru jazdy, réwnomierne
zuzycie hamulcdw pojazdu silnikowego i naczepy).

Gniazda elektryczne oraz pneumatyczne zasilajace pojazd zlokalizowane zostaty na
przedniej Scianie, na ,konsoli”. S3 to:

e ztgcza uktadu hamulcowego: czerwone 1 - zasilajgce oraz zétte 2 - sterujgce
uktadem hamulcowym,

e gniazdo wtykowe 7-stykowe ABS/EBS 3,

e gniazdo elektryczne 15-stykowe 4,

» gniazda elektryczne instalacji oSwietlenia biate i czarne 5 i 6.

Fot. 7 Konsola przylaczeniowa



nia zebatego

pierscie

ujnika predkosci i

Fot.8 Usytuowanie cz

i 1 pierscien zebaty

Fot.9 Czujnik predkosci
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5. PODLACZENIE PRZEWODOW DO CIAGNIKA

Podtaczenie naczepy do ciagnika

e Sprawdzi¢, czy hamulec postojowy jest wigczony,

o Skontrolowa¢ powierzchnie uszczelniajgce zlgcza pneumatyczne — czy nie sg
zabrudzone,

e Podlaczy¢ ztacze hamulca sterujgce (z6tte) — po podtgczeniu naczepa zostanie
zabezpieczona hamulcem,

e Podtgczy¢ ztgcze hamulca zasilajgce (czerwone),

» Podtaczy¢ przewody elektryczne do gniazd biatego i czarnego,

* Podtgczy¢ przewdd ABS/EBS,

» Skontrolowac ztgcza, czy zostaty prawidtowo podpiete.

Odtaczanie pojazdu od ciagnika

e Sprawdzi¢ czy hamulec postojowy jest zaciggniety,

e Odtaczy¢ ztgcze hamulca zasilajgce (czerwone) — po odtgczeniu naczepa zostanie
zabezpieczona hamulcem,

e Odtagczy¢ ztgcze hamulca sterujgce (z6tte),

e Odtaczy¢ przewody elektryczne i ABS/EBS,

e Zabezpieczy¢ gniazda hamulcowe pneumatyczne przez zamkniecie pokryw
ochronnych zigczy.

Uktad EBS to system pneumatyczno -elektryczny, dlatego tez poza zasilaniem
pneumatycznym bezwzglednie nalezy pamieta¢ o podpieciu ztgcza wtykowego EBS

do pojazdu.
Dodatkowo pamietaé nalezy aby uzywac atestowanych ztgczy EBS. Zigcza nie ujete
w ksigzce pojazdu mogg prowadzic do wypadku - istnieje mozliwos¢ ich

nieprawidtowego funkcjonowania.

A\ UWAGA!
Niepodpiecie ztgcza wtykowego do pojazdu stwarza zagrozenie wypadku !

Na pojezdzie znajduje sie tabliczka EBS (Fot.8), informujgca o podpieciu ztgcza
wtykowego do gniazda EBS. W przypadku nie wpiecia ztgcza, nie beda aktywne
funkcje: EBS, ALB, ABS.

11



EBS
ALB (1 SV/CDF)
ABS

Fot. 10 Tabliczka EBS
Do naczepy siodtowej mogg by¢ podpinane wytgcznie pojazdy silnikowe wyposazone
w ztgcza wtykowe 7—-stykowe, 24 V z magistralg CAN (uktad EBS).

6. KONSOLA STEROWANIA UKLADEM HAMULCOWYM

Konsola sterowania manualnego ukfadem hamulcowym i réwnocze$nie
pneumatycznym zawieszenia znajduje sie po lewej stronie naczepy, miedzy ostatnig
0sig a zderzakiem.

Na konsoli sterujgcej znajdujg sie elementy odpowiedzialne za:

e Sterowanie hamulcem gtdwnym i postojowym — zawor luzujgco-parkingowy 1,
e Sterowanie wysokoscig zawieszenia — zawor podnoszenia i opuszczania 2,

e Obrazowanie obcigzenia osi — manometr 3,

o Kontrole cisnienia uktadu hamulcowego i zawieszenia — zlgcza kontrolne 4 i 5.

Fot. 11 Konsola sterujaca
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7. ZAWOR LUZUJACO-PARKINGOWY

Jest to zawor stosowany w pojazdach ciggnionych w ktérych zastosowany zostat
pneumatyczny uktad hamulcowy oraz sitowniki membranowo — sprezynowe.

W przypadku celowego Iub przypadkowego/losowego odtgczenia zasilania
pneumatycznego, zawor uruchamia funkcje hamulca awaryjnego.

Czarny wiacznik odpowiada za zwalnianie oraz uruchamianie hamulca manewrowego
w haczepie wolnostojgcej, nie podtagczonej do pojazdu silnikowego.

Czerwony wiacznik z wbudowang blokadg odpowiada za zwalnianie oraz
uruchamianie hamulca postojowego w naczepie, bez wzgledu na to czy naczepa jest
podtgczona do pojazdu silnikowego czy tez nie.

Czarny wigcznik w momencie podfgczenia naczepy do pojazdu silnikowego znajduje
sie w pozycji 2 (pozycja do jazdy) — nie ma mozliwosci jego zwolnienia.

Nalezy pamieta¢ aby w momencie odfgczenia zasilania od naczepy uruchomic
(wyciggna¢) czarny wigcznik.

W przypadku spadku ciSnienia ponizej wartosci 4,5 bar w instalacji hamulcowej,
nastepuje automatyczne zalgczenie hamulca awaryjnego. Zwolnienie hamulca
awaryjnego nastepuje w momencie przekroczenia wartosci 5,2 bar w instalacji
w hamulcowej naczepy.

Pozycja 1

PN kN
Fot. 12 Pozycje potozenia wiacznika czarnego

Manewrowanie pojazdem wolno stojgcym jest mozliwe wytacznie w sytuacji, gdy
zarowno wigcznik czarny jak i czerwony znajdujg sie w pozycji 1 (wcisniete). Pojazd
nie jest zabezpieczony zadnym hamulcem.

Aby pojazd zahamowac nalezy przesung¢ wigcznik czarny do pozycji 2 (wyciggngc).

13



8. ZWALNIANIE I URUCHAMIANIE HAMULCA POSTOJOWEGO

PRZYPADEK 1 - Naczepa podtagczona do pojazdu silnikowego

Przesuniecie do pozycji 1 wigcznika czerwonego oraz czarnego — naczepa nie jest
zabezpieczona hamulcem,

Przesuniecie do pozycji 2 wigcznika czerwonego — naczepa zabezpieczona
hamulcem postojowym.

PRZYPADEK 2 - Naczepa odtgczona od pojazdu silnikowego

Przesuniecie wilacznika czerwonego do pozycji 1 — naczepa nie jest
zabezpieczona hamulcem postojowym,

Przesuniecie wigcznika czerwonego do pozycji 2 — naczepa zabezpieczona
hamulcem postojowym.

Aby wprowadzi¢ naczepe w tryb parkowania nalezy przesungac¢ wiacznik czerwony
do pozycji 2 tj. zwolni¢ blokade (pociggniecie jej do siebie, Fot.13) i wyciggnac
wigcznik.
W celu zwolnienia hamulca postojowego nalezy przesungé wigcznik czerwony
do pozycji 1 tj. zwolni¢ blokade (pociggniecie jej do siebie, Fot.13) i wcisngc
wigcznik.

Fot. 13 Pozycje potozenia wigcznika czerwonego
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9. AWARYJINE ZWALNIANIE HAMULCOW

A\ UWAGA!
Przed przystgpieniem do awaryjnego zwalniania hamulcéw nalezy przy pomocy
klinbw zabezpieczy¢ pojazd przed niekontrolowanym przemieszczeniem!

Aby awaryjnie zwolni¢ hamulce nalezy:

» Zdja¢ trzpien zwalniajgcy 1 znajdujacy sie na sitownikach hamulcowych,

e Trzpien wtozy¢ do otworu 2 znajdujgcego sie na sitowniku i obroci¢ o 90 stopni,
 Natozy¢ podktadke i wkreci¢ nakretke 3, tak aby trzpien dolegat do cylindra,

» Dokreci¢ nakretke przy pomocy klucza ptasko-oczkowego (lub ptaskiego) — hamulec
postojowy jest zwolniony, naczepa nie jest zabezpieczona hamulcem.

Gdy instalacja napetniona jest powietrzem, zwalnianie hamulcéw jest fatwiejsze.
W celu dezaktywacji hamulca awaryjnego nalezy:

e Odkreci¢ nakretki, wyja¢ trzpien zwalniajagcy i zamontowa¢ go do obudowy
sitownika

Fot. 14 Awaryjne zwalnianie hamulca

/\ UWAGA!
Po awaryjnym zwalnianiu nie dziata hamulec postojowy — wysokie
niebezpieczenstwo wypadku!
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10. ZBIORNIKI POWIETRZA

Zbiorniki powietrza znajdujg sie w tylnej czesci naczepy, za trzecig osia.

W instalacji hamulcowej moze skraplac sie zawarta w powietrzu para wodna, dlatego
regularnie nalezy sprawdzac, czy w zbiorniku nie zgromadzita sie woda. W tym celu
nalezy skorzysta¢ z umieszczonego w dolnej czesci zbiornika zaworu odwadniajgcego
1 (Fot.15).
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Fot. 15 Zbiornik powietrza

W okresie letnim raz w tygodniu, a w okresie zimowym codziennie nalezy odwodnié¢
zbiornik pociagajac za uchwyt 1 zaworu odwadniajgcego (Fot.15).

A\ UWAGA!

Zamarzajgca woda w instalacji hamulcowej moze doprowadzi¢ do awarii urzadzen
uktadu hamulcowego!

Nalezy regularnie sprawdzac, czy w zbiornikach nie zgromadzita sie woda!

W przypadku pojawienia sie na zbiorniku peknie¢, wgniecen, trwatych odksztatcen
itp., nalezy go bezzwitocznie wymienic!
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11. MECHANIZM PODNOSZENIA OSI

Fot. 16 Centralny mechanizm podnoszenia osi

Fot. 17 Obustronny mechanizm podnoszenia osi
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12. SWORZEN SPRZEGU

W naczepach D-651A i D-654A standardowo stosowany jest sworzen o rozmiarach
2". Naczepa D-654A posiada ponadto dodatkowe gniazdo mocowania sworznia.
Sworzen sprzegu jest istotnym elementem naczepy odpowiedzialnym
za bezpieczenstwo uzytkownikdw ruchu drogowego, dlatego nalezy przestrzega
ponizej wymienionych wskazowek:

e Co 6 miesiecy sprawdzal wymiary graniczne, w razie koniecznosci wymienic
sworzen,

* Nie uzywac sworznia z widocznymi $ladami uszkodzen,

e Nie uzywac sworznia z widocznymi $ladami zuzycia (rowki),

 Regularnie smarowac sworzen i sprzeg siodtowy,

e Przy wymianie sworznia wymieni¢ rowniez sruby mocujace,

e Dokrecac Sruby z momentem wynoszgcym 190+10Nm.

Dolna powierzchnia ptyty najazdu

o713 - 71

50,8 ~ 049

84 - 82,5

|
|
|
|
|
= : b
|
|
|
|

Fot. 18 Wymiary graniczne sworznia sprzegu

A\ ywagar

Nalezy uzywac sworznia o wymiarach jak na Rys.18. Regularnie sprawdzac
Srednice i stan techniczny sworznia, aby zminimalizowac niebezpieczenstwo
odtgczenia naczepy.
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13. KOLA

Naczepa wyposazona jest w pojedyncze bezdetkowe kota mocowane nakretkami
M22x1,5 przy pomocy klucza ,32".
Moment dokrecenia wynosi 600+650Nm.

Wymiana kota:

1.Unieruchomi¢ kota za pomocg hamulca postojowego i klindw utozonych
po przeciwnej stronie pojazdu niz wymieniane koto,

2. Przygotowac koto zapasowe,

3. Poluzowa¢, (okoto jednego obrotu) nakretki mocujace koto,

4. Wiozy¢ podnosnik pod oS, ustawiajgc podstawe podnosnika na twardym podtozu
i podnies¢ do momentu, gdy wymieniane kota znajdzie sie kilka centymetréow nad
ziemia.

5. Odkreci¢ nakretki mocujgce koto i zdjgc¢ koto. Nakretki zaleca sie potozy¢ w takie
miejsce, aby uchroni¢ przed zgubieniem i zabrudzeniem,

6. ZamontowaC koto zapasowe na piaste. Dokreci¢ nakretki mocujgce koto —
rdwnomiernie,

7. Opusci¢ pojazd i wyja¢ podnosnik,

8. Dokreci¢ ostatecznie kluczem dynamometrycznym nakretki mocujgce koto
rownomiernie na krzyz [Fot.19],

9. Sprawdzi¢ ciSnienie w wymienionym kole.

Fot. 19 Kolejnos¢ dokrecania nakretek kot

Dokrecenie két nalezy sprawdzi¢ po 50 i 150 km dla naczepy nowej oraz w przypadku
wymiany kot, nastepnie okresowo, co 5000 km. Sprawdza¢ zuzycie ogumienia
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wedtug wskaznikow znajdujgcych sie na oponie. Cisnienie w oponach (zalecane przez
producenta opony) sprawdza¢, co dwa tygodnie, a przed kazdym wyjazdem
sprawdzi¢ wzrokowo stan ogumienia! LuZzne nakretki lub Sruby kota moga
spowodowac odpadniecie kota i doprowadzi¢ do wypadku i ofiar Smiertelnych.
Wszystkie informacje zwigzane z serwisowaniem osi oraz zawieszenia mozna znalez¢
na stronie producentéw:

>  www.bpw.pl
> www.safholland.pl

14. ZABEZPIECZENIE BOCZNE

Odbojnice zapobiegajg dostaniu sie niechronionego uczestnika ruchu drogowego
miedzy osie pojazdu.
Podczas jazdy odbojnice muszg by¢ zabezpieczone zawleczkami!

Sposdb rozktadania odbojnic:

* wyja¢ zawleczki zabezpieczajgce 1,
* roztozy¢ odbojnice 2,

e zabezpieczy¢ odbojnice zawleczka.
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15. LOZE KOLA ZAPASOWEGO

W zaleznosci od typu naczepy, koto zapasowe umieszczone jest z tytu naczepy
lub z przodu, za nogami podporowymi. Opcjonalnie naczepa moze by¢ wyposazona
w dodatkowe toze kota zapasowego ciggnika.

Zdejmowanie i zakladanie kota zapasowego

Za pomoca klucza ,,24” odkrecic cztery nakretki 1 mocujgce chwytak kota.

Wiozy¢ klucz ,32” na pokretto 2. Przytrzymujgc klucz poluzowaé mechanizm
zapadkowy 3, nastepnie krecgc w prawo opuscic¢ koto i wyjac chwytak.

Aby zamontowac koto zapasowe nalezy wiozy¢ chwytak w otwory kota i krecac
kluczem w lewo unie$¢ koto az do wyczuwalnego oporu, nastepnie zakreci¢ nakretki
chwytaka.

Fot. 21 Zdejmowanie kota zapasowego
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16. ZBIORNIK NA WODE

Zbiornik umieszczony jest z tytu, po prawej stronie naczepy.
Wyposazony jest w pojemnik na mydto z dozownikiem.

Fot. 22 Zbiornik na wode

Eksploatacja w warunkach zimowych
W ujemnych temperaturach zbiornik moze ulec uszkodzeniu.
W czasie zimy zbiornik nie moze byc¢ petny.

A\ UWAGA!

Zanieczyszczona woda jest szkodliwa dla zdrowia i moze powodowac zatrucia!
Zbiornik napetnia¢ wytacznie woda!

Nalezy uzywac tylko $wiezej wody z wodociggu!

Czesto wymienia¢ wode, aby unikng¢ rozwoju drobnoustrojow!

Czysci¢ zbiornik ogdlnie dostepnymi Srodkami!

Nie wykorzystywac¢ zbiornika do gromadzenia wody pitnej!
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17. NOGI PODPOROWE

Nogi podporowe odpowiadajg za podparcie naczepy w czesci przedniej oraz regulacje
wysokosci, podczas sprzegania i rozprzegania jej z pojazdem silnikowym.

Nogi podporowe posiadajg dwa biegi regulacji wysokosci:

e bieg wolny — wykorzystywany do regulacji wysokosci naczepy zatadowanej lub
pustej, gdy nie jest ona podpieta do pojazdu silnikowego - korbe nalezy pociggna¢ do
siebie,

* bieg szybki — moze by¢ wykorzystywany wytgcznie do opuszczania i podnoszenia
ndg podporowych, gdy naczepa wsparta jest na pojezdzie silnikowym - korbe nalezy
wsunac.

st g
Fot. 23 Noga podporowa

/\ UWAGA!

W przypadku korzystania z biegu szybkiego przy wolno stojgcej naczepie, zaréwno
w stanie pustym jak i przy obcigzeniu, mechanizm regulacji wysokosci ndg
podporowych moze ulec uszkodzeniu!

Ponadto regulacja wysokosci nég podporowych w trybie szybkim przy wolno
stojgcej naczepie stanowi znaczne obcigzenie fizyczne dla operatora i moze
prowadzi¢ do kontuzji.
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18. KLINY POD KOtA

Kliny umieszczone sg w poblizu ndg podporowych.

Stuzg do zabezpieczenia pojazdu przed jego niekontrolowanym przemieszczaniem.
Naczepe nalezy zabezpieczy¢ klinami podczas zatadunku i roztadunku; gdy naczepa
wraz z ciggnikiem stoi na wzniesieniu lub spadku terenu oraz po odtgczeniu naczepy
od ciggnika. Kliny nalezy podktadac pod kota osi statej (nie podnoszonej).

W wyposazeniu znajdujg sie dwa kliny.

Fot. 24 Noga podporowa
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19. SKRZYNIA NA PALETY

Skrzynia w zaleznosci od wersji miesci 24 lub 30 europalety.

Ve =

Fot. 26 Zamek skrzyni na palety

Wyjaé przetyczke 1 i otworzy¢é zamek 2 po obu stronach skrzyni. Otworzy¢ przedniag
pokrywe 3 i wsungC jg pod skrzynie. Po zamknieciu pokrywy zabezpieczy¢ zamki
przetyczkami lub ktédka.

A\ UWAGA!
Podczas jazdy zamki muszg by¢ zabezpieczone przetyczkami!
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20. SKRZYNKA NARZEDZIOWA

Maksymalna tadownos¢ skrzynki to 24 kg.

Fot. 27 Umiejscowienie skrzynki narzedziowej

Otwieranie skrzynki
» zdjg¢ ostone zamka i otworzy¢ zamek kluczykiem,
» przekreci¢ zamek w prawo i otworzy¢ pokrywe.

Opcjonalne wyposazenie skrzynki narzedziowej

» trojkat ostrzegawczy,

* klucz 30-32 wraz z pokrettem stuzacy do odkrecania ko,

e klucz 24-27 prosty wraz pokrettem (dla naczep z hamulcami bebnowymi) do
odkrecenia kofa zapasowego,

e klucz 24-24 fajkowy (dla naczep z hamulcami tarczowymi).
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21. SCIANA TYLNA

Konstrukcja $ciany tylnej zalezna jest od rodzaju pojazdu (zréznicowanie pod
wzgledem typu — drzwi do wysokosci dachu, drzwi niskie, klapa — oraz pod wzgledem
rozmiaréw).

W pojazdach typu :

* Mega - firanka — stosowane sg drzwi wysokie do wysokosci dachu z podwdjnym
ryglowaniem,

» Firanka — drzwi standardowe do wysokosci dachu,

 Burto - firanka — drzwi standardowe do wysokosci dachu lub drzwi do wysokosci
burt, klapa,

o Skrzyniowa z zabudowg gorng — drzwi standardowe do wysokosci dachu, lub
drzwi niskie, klapa,

 Skrzyniowa bez zabudowy godrnej — drzwi niskie, lub klapa.

Drzwi do wysokosci dachu wyposazone sg w cztery zamki (po dwa zamki
na skrzydfo) z blokadg dolng i gérna.

Drzwi do wysokosci burt posiadajg jeden zamek znajdujacy sie w prawym skrzydle.
Klapa posiada dwa mechanizmy zamykajgce znajdujgce sie po prawej i lewej stronie.

/\ UWAGA!

Nie wskazana jest jazda z otwartymi drzwiami (lub klapg), gdyz moze to prowadzi¢
do uszkodzen pojazdu!

Drzwi po otwarciu powinny by¢ zablokowane ,trzymaczami drzwi”.

Uszkodzone zamki drzwi/klapy powinny by¢ naprawione lub wymienione na nowe
w autoryzowanym punkcie serwisowym — wadliwie dziatajgce zamki mogg nie
spetniac swojej funkgiji.

Drzwi/klapa mogg sie otworzy¢ samoczynnie (podczas operacji otwierania drzwi)
pod wptywem fadunku znajdujgcego sie w naczepie, dlatego tez wskazane jest:

e sprawdzenie, czy tadunek nie napiera na drzwi/klape

e nie przebywanie w zasiegu obrotu drzwi

e otwieranie drzwi przez ostrozne zwolnienie zamka znajdujgcego sie w obrebie
styku skrzydta prawego i lewego drzwi

W przypadku stwierdzenia zagrozenia (tadunek napiera na drzwi) nalezy
w pierwszej kolejnosci usungé jego przyczyne!!!
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Drzwi do wysokosci dachu

Otwieranie prawego skrzydta drzwi:

» odbezpieczy¢ zamek 1, poprzez zwolnienie blokady A kciukiem,

e otworzy¢ lekko zamek 1,

* jezeli na drzwi nie napiera fadunek — otworzy¢ zamek 2,

» otwarte skrzydto zablokowac ,trzymaczem drzwi”,

Otwieranie lewego skrzydfa drzwi — postepujemy w taki sam sposob jak dla skrzydta
prawego.

Zamykanie drzwi rozpoczynamy od lewego skrzydia:

e usung¢ przedmioty mogace blokowac czynnos$¢ zamykania drzwi,

o domknac¢ skrzydta tak aby rygle znajdowaty sie przy gniazdach (zaréwno u gory jak
i u dotu),

e zamkng¢ zamek 2 do momentu zadziatania blokady A,

e zamkng¢ zamek 1 do momentu zadziatania blokady A.

Czynnos$¢ powtarzamy dla skrzydta prawego.

Nalezy zwrdci¢ uwage czy po zamknieciu drzwi, gérne elementy zamkéw znajduijg sie
w gniazdach. Jezeli nie, drzwi ponownie otwieramy i zamykamy.

Fot. 28 Elementy zamykajace drzwi

Gorne ryglowanie drzwi petni dwie funkcje:
e zamykanie drzwi,
e blokada dachu przesuwnego.

A\ UWAGA!
Zabronione jest otwieranie lewego skrzydta drzwi w pierwszej kolejnosci — grozba
kontuzji lub uszkodzenia pojazdu!
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Drzwi niskie

Otwieranie drzwi:

» odsung¢ oponcze (dla naczepy z zabudowg gorng),

» odbezpieczy¢ zamek 1, poprzez zwolnienie blokady A lewa reka,

» otworzy¢ ostroznie zamek 1,

» otwarte skrzydta zablokowac trzymaczami drzwi.

Zamykanie drzwi:

e usungc¢ przedmioty moggace blokowac czynno$¢ zamykania drzwi,

e domkniecie lewego i prawego skrzydta do naczepy tak, aby rygiel dolegat do
gniazda zamka i zaczep goérny prawego skrzydta przylegat do trzpienia znajdujgcego
sie w lewym skrzydle,

e zamkniecie zamka 1 - do momentu zadziatania blokady A.

Nalezy zwroci¢ uwage: czy zamek zostat prawidtowo zamkniety, blokada zadziatata,
zaczep gorny 2 jest zatozony na trzpieniu.

Fot. 29 Elementy zamykajace drzwi niskie
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Sciana tylna klapowa

Otwieranie $ciany tylnej:

» odsung¢ oponcze (dla naczepy z zabudowa gorng),

» otworzy¢ ostroznie zamek 1 po prawej stronie pojazdu,

» otworzyc ostroznie zamek po lewej stronie pojazdu,

» otworzyc ostroznie $ciane.

Zamykanie Sciany klapowej:

e w przypadku gdy $ciana zostata zdemontowana, nalezy jg zatozy¢é wsuwajac jq
W gniazda zawiaséw (uszczelki po zamknieciu Sciany, powinny znajdowaé sie
po wewnetrznej stronie naczepy),

» domkniecie $ciany i zamkniecie zamkdéw tak, aby dzwignia mechanizmu zamykania
znalazta sie w pozycji pionowej.

Demontaz Sciany klapowej:

Zawiasy sg skonstruowane w taki sposob, aby uniemozliwi¢ przypadkowe
wypadniecie Sciany. Aby zdemontowac Sciane nalezy: Przy pomocy drugiej osoby
ustawic Sciane poziomo i wyjgc przesuwajac jg w bok.

Fot. 30 Elementy zamykajace tylng $ciane

/\ UWAGA!

Przed otwarciem upewnic sie, ze tadunek nie napiera na Sciane!

Demontaz Sciany powinien odbywac sie przez dwie osoby - mozliwos¢ odniesienia
kontuzji i/lub uszkodzenia pojazdu gdy czynnos¢ tg wykonuje jedna osobal!

30



SCIANA BOCZNA

Otwieranie Scian i demontaz zaczepdéw Kinnegrip

Aby otworzy¢ Sciane boczng nalezy:

e Otworzy¢ zamek zaczepu 1,

e Otworzy¢ drugi zamek, przytrzymujac Sciane otworzyc ja.

Aby zdemontowa¢ zaczep Kinnegrip nalezy:

» Otworzy¢ oba zamki zaczepu,

» Dynamicznie pociggna¢ za oba zamki w dot, zaczep odchyli¢ do tytu i wyjac.

Demontaz Scian

Zawiasy sg skonstruowane w taki sposdb, aby uniemozliwi¢ przypadkowe
wypadniecie $cian. Aby zdemontowac $ciane nalezy: Przy pomocy drugiej osoby
ustawic Sciane poziomo i wyjgc przesuwaijac jg w bok.

Fot. 31 Zaczep typu ,Kinnegrip”

A\ UWAGA!
Przed otwarciem upewnic sie, ze tadunek nie napiera na Sciane!
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22. PUNKTY MOCOWANIA tADUNKU

Do zabezpieczenia fadunku na czas transportu stuzg punkty mocowania tadunku
(strzemiona) umieszczone przy podtodze, w bocznych obrzezach (opcjonalnie 16

par).

Fot. 32 Strzemie pasa
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23. OBSLUGA OPONCZY

Rozsuwanie bocznych oponczy dla naczep wersjach firankowych i burto-firankowych
odbywa sie podobnie
Aby rozsungc plandeke nalezy

Dla firanki- zluzowac squacze na bocznych Scianach plandeki,

Dla burtofiranki - wysuna¢ linke celng i odpig¢ gumki napinajace,

Odchyli¢ na zewnatrz blokade napinacza 1 i przekreci¢ uchwyt napinacza 2
W pozycje prostopadta do obrzezy naczepy,

Dynamicznie pociggng¢ raczke napinacza do tytu — mechanizm zapadkowy
zostanie odblokowany,

Za pomocg uchwytu 3 wyjac¢ rure opoiczy z napinacza i rozsungé oponcze.

Aby zapig¢ oponicze nalezy:

Zatozy¢ przednie listwy oponczy na katownik zaczepowy,

Wiozy¢ tylng rure do tulejki u gory stupa i do napinacza,
Pociggajac raczke napinacza do tytu naprezy¢ oponcze,

Odchyli¢ blokade napinacza i ztozy¢ uchwyt napinacza,

Zapigc Sciggacze (firanka), zapig¢ gumki napinajgce (burtofiranka).

Fot. 33 Elementy obstugi oponczy bocznej

A\ UWAGA!
Przed otwarciem upewnic sie, ze tadunek nie napiera na oponcze!
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DACH ROZSUWANY

Otwieranie dachu:

e Otworzy¢ drzwi i zabezpieczyc je trzymaczami,

e Zdjg¢ umieszczony na prawym skrzydle drzwi drazek 1,

e Za pomocg drgzka unies¢ tylng belke portalu dachu 2 do gory,

» Pociggng¢ drazkiem za linke 3 tak, aby wysung¢ sworznie 4 z ogranicznikéw,
» Ciggnac za poprzeczke 5 rozsunagc dach az do zablokowania na ogranicznikach
znajdujacych sie z przodu naczepy.

Zamykanie dachu:

» Pociggng¢ drazkiem za linke 3 tak, aby wysung¢ sworznie 4 z ogranicznikéw,
e Zsuna¢ dach az do zablokowania na ogranicznikach,

e Za pomocg drazka opuscic tylng belke portalu dachu.

Fot. 34 Elementy obstugi dachu rozsuwanego

/\ UWAGA!
Zabroniona jest jazda z rozsunietym dachem!
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24. KLONICE

Otwieranie ktonic:

» Wyjgc z kieszeni profile przypodtogowe i deski nadstawkowe,

» Wcisng¢ zabezpieczenie 1 w dot,

» Wyciggna¢ dzwignie 2 z profilu ktonicy i przechyli¢ jg pod katem 90 stopni - ktonica
obnizy sie o ok. 25 mm,

» Wyja¢ dzwignie z tozyska 3 i przesungc ktonice.

Zamykanie kionic:

e Ustawi¢ dzwignie 2 nad fozyskiem kitonicy 3,

 Wcisng¢ zabezpieczenie 1,

» Docisngc ktonice do obrzeza naczepy i przesung¢ dzwignie do pozycji pionowej,
» Docisng¢ dzwignie do ktonicy az do automatycznego zatrzasniecia.

-

-

A\ UWAGA!
Przed otwarciem upewnic sie, Ze tadunek nie napiera na ktonice!
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DACH PODNOSZONY

Dodatkowym elementem wyposazenia naczep D-651A jest dach podnoszony
mechanicznie. Mechanizm podnoszenia stanowig cztery sitowniki.

Podnoszenie dachu:

e Rozsungac¢ oponcze i otworzy¢ drzwi,

» Chwycic za raczke sitownika 1 i odblokowac jg pociggajac do siebie,

e Podnie$¢ dach - jedno pociggniecie ramienia sitownika 2 do siebie podnosi dach
o ok.5cm,

e Gdy dach podniesie sie na wysokosS¢ ok. 40 cm, zadziala mechanizm blokujacy,
dalsze podnoszenie dachu nie bedzie mozliwe,

e Ponownie zablokowac ramie sitownika (zatrzasngc),

e Czynno$¢ powtorzy¢ dla pozostatych sitownikdw,

Opuszczanie dachu
» Nacisng¢ przycisk zwalniajacy 3 i przytrzymac az do opadniecia dachu.

Fot. 36 Mechanizm podnoszenia dachu

/\ UWAGA!
Zabroniona jest jazda z podniesionym dachem!
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25. MOCOWANIE KONTENERA

Naczepa podkontenerowa D-654A umozliwia przewozenie konteneréw morskich:
1x20"; 2x20"; 1x30°; 1x40"; 1x40'HQ; 1x45’

Mocowanie kontenera

e Ustawi¢ naczepe na réownym podtozu,

* Przekreci¢ gtowice dzwignie 3 w potozenie umozliwiajgce maksymalne obnizenie
Sruby zaczepowej 1 (umiesci¢ srube wewnatrz zamka),

 Umiesci¢ kontener gniazdami na zamkach naczepy,

* Przekreci¢ dzwignie 3 i jednoczes$nie podnies¢ srube zaczepowg 1 umieszczajac ja
w uchwycie kontenera,

» Srube zaczepu obrdci¢ o 90° zaczepiajac za uchwyt kontenera,

» Dokreci¢ do oporu srube zaczepu pokrettem 2,

e Srube zabezpieczy¢ blokada 4.

Fot. 37 Zamek kontenerowy
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26. KLONICE PRZESUWNE

Obstuga kionic przesuwnych ALUCAR
(naczepy D-651A do przewozu dtuzycy)

Demontaz kionic (Fot. 38a)
Odkreci¢ nakretke 4, wyjac srube 6 wraz z podkfadkami
5i 7. Wybi¢ klin 3 i wyja¢ ktonice.

Przesuwanie taw ktonic
Poluzowac¢ nakretki 7 (Fot. 38b) po obu stronach tawy
i przesunaC jg na zadany rozstaw

A\ UWAGA!

Przewozony fadunek musi by¢ zabezpieczony
pasami 0 minimalnej wytrzymatosci 2,5 t.
Naczepa jest wyposazona w specjalne uchwyty
stuzgce do mocowania pasow zabezpieczajgcych
tadunek.

Fot. 38b. Klonica przesuwna
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27. SCIANA PRZODU — NACZEPA KLONICOWA

Elementy zlgczne przedniej $ciany sprawdzac okresowo wg Ksigzki gwarancyjnej,
zgodnie z rozdziatem: Okresu obstugi gwarancyjnej.

A\ UWAGA!
Zgodnie z normg EN 12642 $ciana przednia nie stuzy do blokowania fadunku jak

zespot kionic.

Fot.39 Sciana przodu widok 1

Fot.40 Sciana przodu widok 2
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ROZDZIAL 11
PARAMETRY TECHNICZNE TYPU D651A i D654A

TYP: D-651A WARIANT: F? Nadwozie skrzyniowe (kod 03)

TYPE: D-651A VARIANT: F? Box body (code 03)

5 7370- 13000
7000 - 13640
o tmere. 255

=
S
§ (
= =~ e rr‘,,— | R »
?ﬁig 'MEEPi I\gl e
o 7 , /)
. S ] S
500 - 1900 2000 - 2500 - 2700|1310 - 2100 1015 - 3200
- s 3235 - 6550 Siilicid
i nrex, 12000 n
[7?9,ff’ﬂﬂ’j
| 1700- 2000 | F|
1
e
S L max. 120600 A
R 1300- 2040
TYP: D-651A WARIANT: D? - Pojazd do przewozu drewna (kod 17)
TYPE: D-651A VARIANT: D? - Timber (code 17)
7370 - 13900 max. 2550
7000 - 13640
TI T I I IIE
| HEEEEEN
T
1
=3
S
H =
- -
= §
?:-25-:& — =
Tl B ad L
Pz
500 - 1900 2000 - 2500 J310-2100|1310-2100 1045 - 3200
- 3235 - 6550

-
2040 - 2100

= u '. ﬂ | 1700 - 2000
I B o g
h | | 1 i |~y

y 3E 3 i

40




TYP: D-651A WARIANT: P? - Nadwozie Platforma (kod 01)
TYPE: D-6514 VARIANT: P? - Flat Bed (code 01)

7370 - 13900

max. 2550

1050 - 1600

& ) ) \\F

4 ~ o
-3 <2 -32
s00- 1900 | 2400- 2500 1310-2100 | 1310-2100 1015 - 3200

3235-6530

max. 12000

2040 - 2100 .

Sy
1700 - 2000
- |
,Q’>\ may. 12000
& =
)
Y/
TYP: D-651A WARIANT: P? - Nadwozie Platforma (ked 01) Opcja ze Sciang czolows
TYPE: D-651A VARIANT: P? - Flat Bed (code 01) Option with front wall
max. 2550
- 7370 - 13900
§
I > N L | = = E—— :
: R RN 2
= . X/ \\I//
= ST 310013 1015 - 3200
300 - 1900 2400 - 2500 5= ~s =32
235 - 6550
max. 12000
y
[_1700-2000 | /
|
1 [ 7
\ P
7
pd
max. 12000




TYP: D-651A WARIANT: C- Nadwozie Kryte z boku plandekg (kod 06)
TYPE: D-651A VARIANT: C-  Courtain-sided (code 06)

7370 = 13900
7000 + 13640

[ ] max. 2550

0007 301

. @@)@

500 - 1900 2000 - 2500 |

3235 = 6350 1310+2100|1310+2100 1015 = 3200
max. 12000

1700 - 2000

TYP: D-651A WARIANT: S? - Opuszczane na bok (kod 02)
TYPE: D-651A VARIANT: S§? - Drop-side (code 02)

7370 =+ 13900
7000 + 13640 max. 2550
]
T
|
e ] —— ]
I | i
—— = =T e — — — = -
“ L h Y | ”‘\"”'\\.JD?‘ g
T T R ey
7\
300 - 1900 2400 - 2500 | 1310-2100]1310-2100 1015 - 3200
3235 + 6550 [
max. 12000
2040 - 2100
7
17043 - 2000
N\ max. 12000
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ROZDZIAt III
CZYNNOSCI OBSLtUGOWE

Czynnos¢

Okres

Uwagi

Kontrola odwodnienia instalacji pneumatycznej

Latem co dwa tygodnie, zimg
codziennie

Patrz str. 16

Dokrecenie nakretek kot

Kofa nowe i zmieniane — po 50
i 150 km, nastepnie co 5000 km

Patrz str. 19

Sprawdzenie ci$nienia w oponach

Co 5000 km

Dokrecenie nakretek sworznia sprzegu

Po 50, 150, 500 km dla naczepy
nowej, nastepnie co 5000 km

Patrz str. 18

Sprawdzenie wymiardw granicznych sworznia
sprzegu

Co 6 miesiecy

Patrz str. 18

Smarowanie elementow osi

Wg instrukcji obstugi osi

Wzrokowa ocena czesci osi (uszkodzenia,
zuzycie)

- stan miechow

- szczelno$¢ i mocowanie zawordw

- dokrecenie Srub mocujgcych amortyzator
- dokrecenie nakretek jarzm resora

- dokrecenie nakretek miecha

- sworzen potresora (stan, dokrecenie)

- wahacz mechanizmu podnoszenia osi

Wg instrukcji obstugi osi

Kontrola elementéw hamulcéw bebnowych:
- grubos$¢ okfadzin hamulcowych

- zuzycie bebna hamulcowego

- dziatanie automatycznego regulatora luzu
szczek hamulcowych

- wzrokowa kontrola czesci pod wzgledem
zuzycia i uszkodzen

- kontrola luzu tozysk

Wg instrukcji obstugi osi

Kontrola elementéw hamulcéw tarczowych:

- grubos¢ klockéw hamulcowych

- tarcza hamulcowa (zuzycie, pekniecia)

- kontrola regulatora

- kontrola prowadzenia zacisku

- kontrola luzu tozysk

- kontrola oston elementéw dociskowych

- kontrola zacisku i automatycznego regulatora
luzu

Wg instrukcji obstugi osi

Kontrola skutecznosci dziatania uktadu EBS

co 40 000 km

Patrz str. 9

Kontrola czujnika i kota czujnikowego EBS:
- stan, pofgczenie i mocowanie czujnikéw,
oczyszczenie czujnikéw

- oczyszczenie kota czujnikowego

Co 12 miesiecy i po kazdym
zdjeciu bebna hamulcowego

Patrz str. 9
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