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Wstęp 

 
Serdecznie gratulujemy zakupu naszego produktu i dziękujemy za okazane 

zaufanie przy wyborze naczepy.  
Oddając do rąk Użytkowników niniejszą instrukcję pragniemy zaznaczyć, 

że przedstawiliśmy w niej, w możliwie przystępnej i zwięzłej formie prawidłową 
obsługę, eksploatację oraz planowaną konserwację naczepy. Zastrzegamy sobie 
prawo do wprowadzania zmian konstrukcyjnych i technologicznych w naczepie D-
653A niewpływających na zamienność części i obsługę mechanizmów, lecz 
podnoszących, jakość i estetykę wyrobu - bez uwzględnienia tych zmian w instrukcji 
obsługi. 
Każdy użytkownik przed przystąpieniem do pracy powinien zapoznać się z obsługą, 
użytkowaniem i zasadami prawidłowej konserwacji wywrotek Firmy ZASŁAW. 

W przypadku zgłoszeń reklamacyjnych/serwisowych, niezbędnym do 
przyjęcia zgłoszenia jest podanie kompletnego nr VIN. W przypadku 
podania niekompletnego lub błędnego nr VIN, zgłoszenie może zostać 
opóźnione w realizacji.  
Uwagi i sugestie dotyczące instrukcji obsługi prosimy przesyłać na adres: 
 
ZASŁAW TSS Sp. z o.o. Sp.k.                                             Kom. +48 508 01 01 01 
ul. Krakowska 140                                                            FAX. 33 875 16 66 
34-120 Andrychów                                                           E-mail:zaslaw@zaslaw.pl 
Tel: +48 33 875 16 06                                                      www.zaslaw.pl 
 
 
 
 
Życzymy Użytkownikom niezawodnej eksploatacji naczepy.  
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Rozdział I Obsługa naczepy 
 

1.Ogólne środki bezpieczeństwa 
  
Ze względu na wysokie zagrożenie bezpieczeństwa przy obsłudze sprzętu ciężkiego 
konieczne jest bezwzględne stosowanie się użytkownika pojazdu (oraz osób 
postronnych) do zaleceń producenta zawartych w instrukcji obsługi. Dodatkowo 
konieczne jest stosowanie się do zasad BHP. Zaleca się użytkowanie pojazdu zgodnie 
z poniższymi zasadami: 
 

1. Zabrania się użytkowania naczepy samowyładowczej D-653A niezgodnie z jej 

przeznaczeniem, 

2. W trakcie prac, operator powinien używać odpowiednej odzieży ochronnej 

oraz stosować zalecane przez producenta narzędzia, 

3. Ładunek na skrzyni powinien być rozmieszczony równomiernie. 

Nierównomierne rozmieszczenie ładunku może doprowadzić do przeciążenia 

elementów układu hydraulicznego, przekroczenia dopuszczalnych mas na oś, 

oraz znacząco zwiększać ryzyko przechylenia pojazdu, 

4. Zabrania się przebywania na skrzyni ładunkowej jak i w okolicach naczepy 

podczas załadunku i wyładunku, 

5. Operator ma za zadanie upewnić się, iż przed rozładunkiem pojazd znajduje 

się na równym i utwardzonym podłożu, 

6. Niedopuszczalny jest wyładunek na nierównym i niestabilnym terenie, oraz 

podczas panujących złych warunków atmosferycznych (silny wiatr, burza itp.), 

7. Należy zwrócić uwagę, aby w trakcie rozładunku wszelkie przewody oraz słupy 

linii energetycznej nie znajdowały się w pobliżu miejsca pracy, aby 

zminimalizować ryzyko wypadku, 

8. Rozładowanie przyczepy nie może zostać wykonane, jeżeli zachodzi ryzyko 

wywrócenia się pojazdu, 

9. Przebywanie pod podniesioną skrzynią ładunkową jest kategorycznie 

zabronione. Jeżeli jednak występuje taka konieczność, należy skrzynię 

bezwzględnie zabezpieczyć podporą naprawczą. 

10. Podczas zimy należy zwrócić szczególną uwagę na ładunki, które mogą ulec 

zamarznięciu w trakcie transportu. W czasie rozładunku zamarznięty ładunek 

może spowodować utratę stateczności naczepy i doprowadzić do jej 

wywrócenia. Zabrania się dalszego rozładunku, gdy w wyniku podniesienia 

skrzyni ładunkowej nie następuje zsuwanie ładunku ze skrzyni, 

11. Należy wstrzymać wyładunek, jeżeli zachodzi zagrożenie wywrócenia 

się pojazdu - czynność ta ma zostać natychmiast przerwana, a skrzynia powoli 

opuszczona, 
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12. Należy zaprzestać wyładunku, jeżeli podczas podnoszenia skrzyni pojazd 

zaczyna się przewracać, 

13. Jeżeli zachodzi możliwość przechylania się pojazdu a operator jest w kabinie 

należy: 

- pozostać w kabinie, 

- zaprzeć się o fotel, 

- trzymać się kierownicy, 

- nigdy nie wyskakiwać z kabiny, gdy pojazd się przewraca 

14. Po skończonym wyładunku należy upewnić się, że skrzynia jest pusta, 

15. Należy pamiętać o właściwej obsłudze technicznej wywrotki, regularnym 

wykonywaniu czynności serwisowych i przewidzianych przeglądów. Nie 

wykonanie przeglądów wywrotki może skutkować utratą gwarancji, 

16. Siłownik hydrauliczny wystawiony na długotrwałe działanie czynników 

atmosferycznych (deszcz, śnieg), może spowodować korozję powierzchni 

tłoczyska i uszkodzenie siłownika,         

17. Należy sprawdzać obecność i stan klinów zabezpieczających pojazd, 

18. Przed użytkowaniem pojazdu sprawdzać każdorazowo funkcjonowanie 

instalacji oświetleniowej i hamulcowej, 

19. Podczas pracy w warunkach zimowych bezwzględnie usunąć śnieg i lód z 

dachu pojazdu, 

20. Zabroniony jest przewóz cieczy, 

21. Podczas przewożenia ładunku należy zabezpieczyć skrzynię ładunkową belką 

spinającą lub łańcuchem, 

22. Masa przewożonego ładunku nie może przekraczać ładowności naczepy. 

Zabronione jest przekraczanie maksymalnych obciążeń na osie oraz wartości 

dopuszczalnej masy całkowitej. 

23.  W przypadku korzystania z drabinki (wyposażenie opcjonalne) należy 

zachować szczególną ostrożność. 

 
ZABRONIONE JEST: 
 
• przeciążanie naczepy, 
• jazda z nierównomiernie rozłożonym ładunkiem, 
• wyładunek na nierównym i niestabilnym podłożu, 
• przebywanie pod niepodpartą skrzynią ładunkową, 
• jazda z podniesioną skrzynią, 
• dokonywanie jakichkolwiek zmian w zamontowanych instalacjach, 
• zmiana ustawionych fabrycznie wartości ciśnień, 
• samodzielna regulacja kątów wywrotu. 
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2. Ogólne zasady pracy ciągnika siodłowego z naczepą 
 
Eksperci kampanii Green Drive przygotowali listę dziesięciu zasad, których 

należy przestrzegać podczas rozmieszczania ładunku w pojeździe: 
 

1. UNIKAJ PRZEŁADOWANIA 
 
Jeżeli możesz, skorzystaj z wagi po załadunku. Jeśli otrzymałeś załadowany pojazd 
i nie możesz sprawdzić ile faktycznie waży – zapisz to na liście przewozowym. Jeżeli 
pojazd jest przeładowany – nie jedź, gdyż może Cię to kosztować nawet kilkanaście 
tysięcy złotych grzywny. 

 
2. KONTROLUJ MAKSYMALNE NACISKI NA OSIE 
 
Niezależnie od tego ile ładunku wieziesz, nacisk na pojedynczą oś nie może 
przekroczyć wartości granicznej dla drogi (8t, 10t lub 11,5t). Uwzględnij te wartości 
planując trasę, żebyś omyłkowo nie zjechał na drogę o niższej wartości granicznej. 
 
3. DOSTOSUJ NACISK NA OŚ NAPĘDZANĄ 
 
Rozmieść ładunek tak, żeby nacisk na oś napędzaną był większy niż 25% ciężaru 
pojazdu wraz z ładunkiem. Prawidłowe dociśnięcie osi napędowej do podłoża 
ma kluczowe znaczenie dla spalania. Dzięki temu energia produkowana przez silnik 
jest optymalnie wykorzystana. 
 
4. DOSTOSUJ NACISK NA OŚ PRZEDNIĄ 
 
Nacisk na oś przednią powinien wynosić minimum 20% ciężaru pojazdu wraz 
z ładunkiem. W przeciwnym wypadku oś kierowana nie będzie wystarczająco 
dociśnięta do podłoża, co znacznie utrudnia prawidłowe prowadzenie pojazdu. 
 
5. ROZŁÓŻ CIĘŻAR RÓWNOMIERNIE NA OSIE 
 
Staraj się, aby nacisk na wszystkie osie był podobny, a ciężar równomiernie 
rozłożony. Oś, która przenosi największy ciężar jest najbardziej narażona na 
uszkodzenia. Ma też znacznie zwiększone opory toczenia, które przekładają się na 
większe spalanie. 
 
6. ROZŁÓŻ CIĘŻAR RÓWNOMIERNIE NA BOKI 
 
Bardzo ważne jest równomierne rozłożenie ciężaru ładunku na boki pojazdu, tak, 
żeby poszczególne koła przenosiły podobne obciążenia. Pojazd, który ma bardziej 
dociążoną jedną stronę łatwiej wypadnie z drogi i szybciej niszczy opony. 
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7. ŚRODEK CIĘŻKOŚCI ŁADUNKU USTAW MOŻLIWIE NISKO 
 
Rozłóż ładunek tak, aby jego najcięższa część znajdowała się jak najbliżej podłoża. 
Dzięki temu unikniesz uszkodzenia delikatniejszych towarów i ustabilizujesz pojazd 
na drodze. Im wyżej ułożony jest ciężar, tym większa podatność na wywrócenie 
się zwłaszcza na zakrętach. 
 
8. PO ROZŁADUNKU CZĘŚCIOWYM SPRAWDŹ ROZMIESZCZENIE 
 
Skoryguj rozmieszczenie ładunku za każdym razem, gdy część dokładasz 
lub zdejmujesz. Zwróć uwagę, że nawet, kiedy zdejmiesz połowę ciężaru, nacisk 
na pojedynczą oś może się zwiększyć, ponieważ część ładunku mogła stanowić 
przeciwwagę. 
 
9. UŁATW SOBIE ROZŁADUNEK 
 
Rozmieszczaj ładunek tak, żeby ułatwić sobie jego rozładowanie – zwłaszcza, jeżeli 
masz rozładunki częściowe. Pamiętaj jednak, że w tym wypadku ważniejsze 
jest prawidłowe rozmieszczenie nacisków niż Twoja wygoda. 
 
10. ROZMIESZCZAJ CIĘŻAR, A NIE OBJĘTOŚĆ 
 
Zanim zaczniesz rozmieszczać ładunek zastanów się, co wieziesz. Nie wystarczy, 
że równomiernie rozłożysz palety, jeżeli na jednej jest papier toaletowy a na drugiej 
cegły. Zawsze zwracaj uwagę na ciężar poszczególnych elementów ładunku 
i to właśnie ciężar rozmieszczaj równomiernie. 

 
 
Źródło: Hyva Polska; Źródło: Materiały kampanii Green Drive. 
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3.Przykładowe ciężary objętościowe wybranych ładunków 
 
 

RODZAJ MATERIAŁU  
CIĘŻAR OBJĘTOŚCIOWY 

kg/m3 

Warzywa: 
ziemniaki 
buraki cukrowe  
buraki pastewne 
kukurydza 
pszenica 
rzepak 

 
700 - 820 
560 -720 
500 - 700 
700 – 850  
720 – 830 
600 – 750 

Nawozy organiczne: 
obornik 
kompost 
torf suchy 

 
700 - 800 

950 – 1 100 
500 - 600 

Materiały budowlane: 
cement 
piasek suchy 
piasek mokry 
cegły pełne 
cegły pustaki 
żwir 
żużel 
kamień 

 
1 200 -1 300 
1 350 - 1 650 
1 700 - 2 050 
1 500 - 2 100 
1 000 - 1 200 
1 600 - 1 800 

650 - 750 
500 - 600 

 
 
Źródło: „Technologia prac maszynowych w rolnictwie” PWN, Warszawa 1985. 
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4.Opis wyposażenia naczep 
 
 
1. Urządzenie sprzęgające, 
2. Kliny pod koła, 
3. Nogi podporowe, 
4. Konsola sterująca, 
5. Zabezpieczenie boczne, 
6. Tylne zabezpieczenie przeciwnajazdowe (zderzak), 
7. Numer identyfikacyjny (VIN) oraz tabliczka znamionowa, 
8. Zbiornik na wodę, 
9. Opończa (plandeka), 
10. Zabezpieczenie klapo-drzwi, 
11. Zabezpieczenie zsypu zbożowego, 
12. Pomost operacyjny, 
13. Miotła (opcjonalnie), 
14. Koło zapasowe, 
15. Konsola przyłączeniowa, 
16. Łopata (opcjonalnie), 
17. Skrzynka narzędziowa, 
18. Siłownik wywrotu, 
19. Tuleja wywrotu, 
20. Mechanizm dociągający, 
21. Bosak do ściągania plandeki (opcjonalnie). 
22.                       Drabinka aluminiowa (opcjonalne wyposażenie) 
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WYWROTKA  ALUMINIOWA 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Fot. 1 Lewy bok naczepy 

 
Fot. 2 Prawy bok i tylne klapo-drzwi 
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Fot. 3 Ściana przodu naczepy 

 
 
 

WYWROTKA STALOWA 

 
Fot. 4 Prawy bok naczepy 
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Fot. 5  Ściana przodu i lewa strona naczepy 
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Fot. 6 Tył naczepy 
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WYWROTKA STALOWA – ZŁOMÓWKA 
 

 
Fot. 7 Przód naczepy 

 
Fot. 8 Tylna strona naczepy 
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5. Identyfikacja pojazdu 
 

Identyfikację pojazdu zapewniają: 
 

• numer identyfikacyjny pojazdu VIN (wybity trwale na ramie), 
• tabliczka znamionowa pojazdu (naklejka lub tabliczka z tworzywa), 
• tabliczka parametrów układu hamulcowego (naklejka). 
 

Numer VIN znajduje się na prawej podłużnicy ramy, w przedniej części 
naczepy. Ponadto numer ten występuje na tabliczce znamionowej pojazdu [Fot. 9] 
oraz tabliczce parametrów układu hamulcowego [Fot. 10]. Tabliczka znamionowa 
umieszczona jest nad numerem VIN. 

Tabliczka znamionowa pojazdu zawiera m.in. takie informacje jak: numer 
homologacji produktu, numer identyfikacyjny pojazdu, techniczne dopuszczalne 
obciążenia osi i siodła, dopuszczalną konstrukcyjną prędkość pojazdu. 
Tabliczka parametrów układu hamulcowego zawiera informacje dotyczące numeru 
pliku obliczeniowego, rozmiaru siłowników hamulcowych, typu układu hamulcowego, 
ciśnienia hamowania w zależności od obciążenia oraz inne informacje. 
 

 
Fot. 9 Przykładowa tabliczka znamionowa 
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Fot. 10 Przykładowa tabliczka układu hamulcowego (tabliczka diagnostyczna) 

6. Sprzęganie i rozprzęganie 

Przed połączeniem naczepy z ciągnikiem należy sprawdzić: 
 

• czy na czopie sprzęgu nie ma widocznych uszkodzeń, 
• zamocowanie czopa (kompletność śrub, luzy), 
• wysokość sprzęgu ciągnika i naczepy, 
• smarowanie czopa, płyty najazdu naczepy i sprzęgu ciągnika, 
• czy w pobliżu pojazdów nie znajdują się osoby postronne. 

 
Sprzęganie 
• sprawdzić, czy naczepa zahamowana jest hamulcem postojowym,  
• za pomocą pneumatycznego zawieszenia ciągnika lub przez regulację nóg 
podporowych ustawić wysokość pojazdów tak, aby powierzchnia sprzęgu ciągnika 
była uniesiona minimalnie powyżej płyty najazdu naczepy, 
• cofnąć ciągnikiem do momentu zatrzaśnięcia sprzęgu na czopie naczepy, 
• sprawdzić sprzęgnięcie (ruszyć powoli ciągnikiem), w razie konieczności 
powtórzyć sprzęganie! 
• włączyć hamulec postojowy ciągnika, 
• podłączyć złącza instalacji pneumatycznej i elektrycznej, 
• unieść nogi podporowe naczepy, 
• sprawdzić działanie oświetlenia, 
• zwolnić hamulce postojowe, 
• sprawdzić działanie hamulców zasadniczych, 
• usunąć kliny i zwolnić hamulec ręczny. 
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 UWAGA! 

 
Postronne osoby znajdujące się między ciągnikiem a naczepą mogą zostać 
zgniecione! Należy zwracać na to szczególną uwagę! Zawsze sprawdzić, 
czy sprzęgnięcie nastąpiło poprawnie. Przed jazdą sprawdzić działanie oświetlenia 
i hamulców. 

 
 
Rozprzęganie 
 
Przed rozprzęgnięciem należy ustawić naczepę na równym terenie, następnie: 
 
• włączyć hamulec postojowy naczepy, 
• podłożyć kliny pod koła, 
• wysunąć nogi podporowe naczepy, sprawdzić czy obydwie mają stabilny 
kontakt z podłożem, 
• odłączyć przewody pneumatyczne (najpierw złącze żółte następnie czerwone), 
• odłączyć przewody elektryczne, 
• otworzyć sprzęg, 
• powoli odjechać ciągnikiem. 
 
 

 UWAGA! 

 

Sprawdzić sposób rozmieszczenie ładunku na naczepie! Ciężki ładunek umieszczony 
z tyłu lub z przodu naczepy może spowodować wywrócenie się naczepy! W obrębie 
naczepy i ciągnika, w momencie rozprzęgania nie mogą znajdować się żadne osoby. 

 

7.Układ hamulcowy 
 
Standardowym systemem hamulcowym stosowanym w naczepach D-653A jest EBS 
(Electronic Brake assist System – elektronicznie sterowany układ hamulcowy). 
System EBS jest układem zawierającym funkcję ABS/ASR oraz szereg dodatkowych 
elementów, tworząc integralny system hamulcowy. 
W systemie tym znacznie skrócono czas reakcji układu (względem konwencjonalnego 
systemu ABS). W celu poprawnego działania systemu wymagana jest kontrola 
czujnika prędkości i pierścienia zębatego (Fot. 12). Cały układ zsynchronizowano w 
taki sposób, aby hamulce na każdym z kół reagowały równocześnie, tj. równomiernie 
hamowały i luzowały się. 
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Dodatkowo system wyposażono w funkcję CFC, która ma za zadanie sprzężenia 
układu hamulcowego pojazdu silnikowego z naczepą. Wynikiem jest znaczne 
poprawienie komfortu jazdy (m.in. większa stabilizacja toru jazdy, równomierne 
zużycie hamulców pojazdu silnikowego i naczepy). 
Prawidłowość działania systemu ABS/EBS sygnalizuje lampka kontrolna na tablicy 
rozdzielczej w kabinie ciągnika. Sygnał ostrzegawczy powinien włączać się na 
postoju, gdy urządzenie ABS/EBS jest zasilane i gasnąć, gdy pojazd osiągnie 
prędkość 10 km/h lub gasnąć po kilku sekundach po włączeniu zapłonu (zależnie od 
konfiguracji). Jeżeli podczas jazdy z prędkością powyżej 10 km/h lampka kontrolna 
nie zgaśnie, oznacza to, że w systemie wystąpiły usterki. Układ hamulcowy nadal 
działa, lecz bez zabezpieczenia przed blokowaniem się kół. Aby usunąć usterkę, 
należy udać się do Licencjonowanego Partnera Serwisowego.    

 
Fot. 11 Usytuowanie czujnika prędkości i pierścienia zębatego 
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Fot. 12 Czujnik prędkości i pierścień zębaty 

 

8. Konsola sterowania układem hamulcowym (różne typy – w zależności 
od kompletacji danego pojazdu) 
 
Konsola sterowania manualnego układem hamulcowym i pneumatycznym 
zawieszenia znajduje się po lewej stronie naczepy.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 UWAGA! 

W początkowej fazie eksploatacji naczepy elementy cierne układu hamulcowego 
mogą osiągać wysoką temperaturę! Jest to zjawisko normalne, spowodowane 
docieraniem się elementów układu hamulcowego. 
 

1 

4 

3 

2 

Fot. 13 Przykładowa konsola sterująca 
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Fot. 14 Przykładowa konsola sterująca 

 

 
Fot. 15 Przykładowa konsola sterująca 

 
 
 

1 
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Rys. 3 Ręczne opuszczanie/podnoszenie zawieszenia 

 
Rys. 1 Funkcja automatycznego poziomowania 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 

 
 
 
 

 
  

- + 

Rys. 2 Pozycja ręcznego sterowania zawieszenia 
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Na konsoli sterującej znajdują się elementy odpowiedzialne za: 
 
• sterowanie hamulcem głównym i postojowym – zawór luzująco - parkingowy [Fot. 
13, Fot. 14, Fot. 15, poz. 1], 
• wskazywanie ciśnienia w miechach zawieszenia – manometr [Fot. 13, Fot. 14, Fot. 
15 , poz. 2], 
• sterowanie wysokością zawieszenia – zawór podnoszenia i opuszczania [Fot. 13 , 
Fot. 14, poz. 3] tzw. system H-S lub System iLvL [Fot. 15, poz. 3A]. 
• TIM G2 (Trailer Information module) - [Fot. 13, poz. 4] – opcja dodatkowa. 
• W zależności od opcji kompletacji pojazdu – włącznik odpowietrzania miechów lub 

funkcja podnoszenia osi [Fot. 14, Fot. 15, poz.5]. 
 
System ilvL – system elektronicznego zawieszenia, sterowany pneumatycznie. Jedną 
z zalet systemu jest możliwość pracy gdy zasilane elektryczne jest niedostępne, a 
kierowca nadal może podnieść lub obniżyć naczepę przy pomocy pneumatycznych 
przycisków sterujących przedstawionych na Fot. 16. 
 

 
Fot. 16 Opuszczanie/podnoszenie układem zawieszenia za pomocą iLvL 

 
 

 Uwaga! 
 
Przed rozpoczęciem jazdy należy skontrolować ustawienie zaworu H-S (powinien 
znajdować się w pozycji środkowej – „do jazdy”) 
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9. Podłączenie naczepy do ciągnika 
 
Gniazda elektryczne oraz pneumatyczne zasilające pojazd umieszczone są na konsoli 
przyłączeniowej. Są to: 
• złącza układu hamulcowego, czerwone [Fot. 17, poz. 1] - zasilające oraz żółte 
[Fot. 17, poz. 2]  - sterujące układem hamulcowym, 
• gniazdo wtykowe 7-stykowe ABS/EBS [Fot. 17, poz. 3], 
• gniazda elektryczne instalacji oświetlenia białe i czarne [Fot. 17, poz. 4]  i 
[Fot. 17 , poz. 5], 
• gniazdo elektryczne 15-stykowe [Fot. 17, poz. 6]. 
 
 

 
Fot. 17 Konsola przyłączeniowa 

 

Układy ABS oraz EBS to systemy pneumatyczno-elektryczne, dlatego też poza 
zasilaniem pneumatycznym bezwzględnie należy pamiętać o podpięciu złącza wtyko-
wego ABS/EBS do pojazdu! 

 

Podłączenie naczepy do ciągnika 

• włączyć hamulec postojowy naczepy, 

• sprawdzić stan powierzchni uszczelniających złączy pneumatycznych – zabrudzone należy 
wyczyścić, 

• podłączyć przewód pneumatyczny do złącza żółtego, 

• podłączyć przewód pneumatyczny do złącza czerwonego, 

• podłączyć przewody elektryczne do gniazd białego i czarnego, 

• podłączyć przewód ABS/EBS, 

• sprawdzić, czy wszystkie przewody zostały prawidłowo podłączone. 
  

6 5 4 

1 

2 

3 
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Odłączanie naczepy od ciągnika 

• włączyć hamulec postojowy naczepy, 

• odłączyć przewody pneumatyczne — najpierw złącze czerwone, następnie żółte, 

• odłączyć przewody elektryczne i ABS/EBS, 

• zabezpieczyć gniazda pneumatyczne przez zamknięcie pokryw ochronnych. 

Należy używać atestowanych złączy ABS/EBS. Inne złącza mogą prowadzić do wypadku 
przez ich nieprawidłowe funkcjonowanie. 

10. Zawór luzująco-parkingowy 
 

Jest to zawór stosowany w pojazdach ciągnionych, w których zastosowany 
został pneumatyczny układ hamulcowy oraz siłowniki membranowo – sprężynowe. 
W przypadku celowego lub przypadkowego odłączenia zasilania pneumatycznego, 
zawór uruchamia funkcję hamulca awaryjnego. 

Czarny włącznik odpowiada za zwalnianie oraz uruchamianie hamulca 
manewrowego w naczepie wolnostojącej, niepodłączonej do pojazdu silnikowego. 
Czerwony włącznik z wbudowaną blokadą odpowiada za zwalnianie oraz 
uruchamianie hamulca postojowego w naczepie, bez względu na to czy naczepa jest 
podłączona do pojazdu silnikowego, czy też nie. 
Czarny włącznik w momencie podłączenia naczepy do pojazdu silnikowego znajduje 
się w pozycji wyciągniętej [Fot. 18,  poz.2] (pozycja do jazdy) – nie ma możliwości 
jego zwolnienia. 
Należy pamiętać, aby w momencie odłączenia zasilania od naczepy uruchomić 
(wyciągnąć) czarny włącznik. W przypadku spadku ciśnienia poniżej wartości 4,5 bar 
w instalacji hamulcowej, następuje automatyczne złączenie hamulca awaryjnego. 
Zwolnienie hamulca awaryjnego następuje w momencie przekroczenia wartości 5,2 
bar w instalacji hamulcowej naczepy. Manewrowanie pojazdem wolno stojącym jest 
możliwe wyłącznie w sytuacji, gdy zarówno włącznik czarny jak i czerwony znajdują 
się w pozycji [Fot. 18, poz.1] (wciśnięte). Pojazd nie jest zabezpieczony żadnym 
hamulcem. Aby pojazd zahamować należy przesunąć włącznik czarny do pozycji [Fot. 
18, poz.2] (wyciągnąć). 
 

 
Fot. 18 Włączniki zaworów 
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11. Zwalnianie i uruchamianie hamulca postojowego 
 

1. Naczepa podłączona do pojazdu silnikowego. 
 

Przesunięcie do pozycji [Fot. 19, poz.1] włącznika czerwonego – naczepa nie 
jest zabezpieczona hamulcem. 

 
Przesunięcie do pozycji [Fot. 19, poz.2] włącznika czerwonego – naczepa 
zabezpieczona hamulcem postojowym. 
 

2. Naczepa odłączona od pojazdu silnikowego. 
 

Przesunięcie włącznika czerwonego do pozycji [Fot. 19, poz.1] – naczepa nie 
jest zabezpieczona hamulcem postojowym. 

 
Przesunięcie włącznika czerwonego do pozycji [Fot. 19, poz.2] – naczepa 
zabezpieczona hamulcem postojowym. 
 

Aby wprowadzić naczepę w tryb parkowania należy wyciągnąć włącznik [Fot. 19, 
poz.2]. 
W celu zwolnienia hamulca postojowego należy wcisnąć włącznik [Fot. 19, poz. 1]. 
 
 

 
Fot. 19 Zwalnianie i uruchamianie hamulce postojowego 
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12. Awaryjne zwalnianie hamulców 
 

 Uwaga! 
 
Przed przystąpieniem do awaryjnego zwalniania hamulców, należy przy pomocy 
klinów zabezpieczyć pojazd przed niekontrolowanym przemieszczeniem. 

 
Aby awaryjnie zwolnić hamulce należy: 
 
• zdjąć trzpień zwalniający [Fot. 20, poz.1] znajdujący się na siłowniku hamulcowym, 
• trzpień włożyć do otworu [Fot. 20, poz.2] znajdującego się na siłowniku i obrócić 
o 90 stopni, 
• nałożyć podkładkę i wkręcić nakrętkę [Fot. 20, poz.3], tak, aby trzpień dolegał do 
cylindra, 
• dokręcić nakrętkę przy pomocy klucza płasko-oczkowego (lub płaskiego) – hamulec 
postojowy jest zwolniony, naczepa nie jest zabezpieczona hamulcem. 
 
Gdy instalacja napełniona jest powietrzem, zwalnianie hamulców jest łatwiejsze. 
 
W celu dezaktywacji hamulca awaryjnego należy: 
• odkręcić nakrętki, wyjąć trzpień zwalniający i zamontować do obudowy siłownika.  
 

 
Fot. 20 Awaryjne zwalnianie hamulca 
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 Uwaga! 

Po awaryjnym zwalnianiu nie działa hamulec postojowy - niebezpieczeństwo wypadku! 
Czynność należy wykonać na dwóch siłownikach. 

 

13. Układ pneumatyczny 
 
Funkcja podnoszenia i opuszczania osi wykonywana jest w pełni automatycznie 
poprzez elektronikę EBS zgodnie z zaprogramowywanymi nastawami. Funkcja ta 
uruchamiana jest poprzez przełącznik wspomagania umieszczony na tablicy zaworów. 
 
Wyposażenie niestandardowe – opcjonalne  
 
Przełącznik na tablicy HALDEX: 
W celu podniesienia osi należy nacisnąć przycisk krócej niż 5 sekund [Fot. 21] – oś 
zacznie się podnosić. Jeśli chcemy opuścić oś, należy przytrzymać przycisk przez 
ponad 5 sekund – oś zacznie się opuszczać. 
 
Przełącznik na tablicy KNORR-BREMSE 
Aby podnieść oś należy przytrzymać krócej niż 5 sekund. Podniesiona oś zacznie być 
opuszczana od razu po naciśnięciu przytrzymaniu od 5 do 10 sekund [Fot. 22]. 
 
Przełącznik na tablicy WABCO 
W  instalacji WABCO podniesienie osi następuje po naciśnięciu przycisku [Fot. 23], 
natomiast w celu opuszczenia należy przytrzymać przycisk powyżej 5 sekund. 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Fot. 21 Konsola HALDEX 
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Fot. 22 Konsola KNORR-BREMSE 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

14. Odpowietrzanie miechów 
 
Proces odpowietrzania przebiega automatycznie przez elektryczno-pneumatyczny 
zawór. Cykl wypuszczania powietrza inicjowany jest przez uniesienie skrzyni 
ładunkowej i zwolnienia ramienia włącznika krańcowego [Fot. 24] a w tym samym 
zwarcie obwodu elektrycznego i przesterowanie zaworu magnetycznego, który odcina 
zasilanie układu powietrznego zawieszenia i jednocześnie otwiera zawór 
odpowietrzenia miechów. Po opuszczeniu skrzyni ładunkowej i rozłączaniu obwodu 
elektrycznego przez włącznik krańcowy następuje powrót zawieszenia do poziomu 
jazdy. Czas powrotu wynosi 20s. 
Układ posiada zasilanie 24V z modulatora EBS, które podawane jest tylko w zakresie 
prędkości od 0 do 10 km/h (w układzie WABCO – zasilanie stałe - niezależne jest 
od prędkości). Powyżej tej prędkości układ nie jest zasilany, więc w wypadku zwarcia 

Fot. 23 Konsola WABCO 
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nie nastąpi odpowietrzanie miechów podczas jazdy. 
Układ wypuszczania powietrza posiada włącznik dwupołożeniowy umieszczony 
na tablicy zaworów służący do włączenia lub całkowitego wyłączenia układu. Obsługa 
polega na właściwym przełączeniu włącznika w zależności od potrzeb: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Poniżej przedstawiono dwie pozycje przełącznika wypowietrzenia miechów: funkcja 
włączona [Fot. 25 , poz. 2], funkcja wyłączona [Fot. 25, poz.1] 
 
 

 
Fot. 25 Przełącznik wypowietrzania miechów 

  
 
W czasie wyładunku/rozładunku osoby przebywające w pobliżu mogą doznać 
obrażeń – należy zachować szczególną ostrożność. 
Należy bezwzględnie pamiętać o obowiązku wypowietrzania miechów przed 
rozpoczęciem wyładunku. 
  

Fot. 24 Włącznik krańcowy 



30 
 
 
 
 

15. Układ hydrauliczny 
 
Teleskopowy siłownik hydrauliczny służy do podniesienia skrzyni ładunkowej. W celu 
zapewnienia prawidłowej pracy siłownika należy na bieżąco kontrolować stan 
przewodu łączącego siłownik z układem hydraulicznym, stan mocowań siłownika 
i smarowanie punktów obrotu. Układ hydrauliczny musi być wyposażony w sprawny 
zawór nadciśnieniowy. 
 

 
Fot. 26 Punkty smarne siłownika wywrotu 

Szczegółowe informacje na temat obsługi i eksploatacji zawarte są w dołączonej Książce 
Serwisowo-Gwarancyjnej producenta siłownika. 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Dokręcenie mocowania siłownika do skrzyni ładunkowej [Fot. 26, poz.1] i tulei 
wywrotu [Fot. 27, poz.1], należy przeprowadzać śrubami M16, momentem 255Nm. 
Stan dokręcenia sprawdzać po 500 km dla naczepy nowej, następnie okresowo, co 
20 000km. Smarowanie należy przeprowadzać co 3 miesiące (smar ŁT-43). Punkty 
smarne oznaczone są na zdjęciach [Fot. 26, Fot. 27] numerem 1. 

1 

Fot. 27 Tuleja wywrotu 
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Przykładowe siłowniki stosowane przez firmę Zasław: 

 

HYVA: 

FE A169-5-6230-K1559x290 

FE A169-5-06830-011-K1669 

FE A169-5-07030-K1729 

FC A157-5-7130-K343 

FC A169-5-08130-K486 

FE 169-5-07030-011B-K1734 

FC 169-5-09030-004B-K0343 

BINOTTO 

MF 165-5-7050 

MF 165-5-6125 

MFC 165-5-6800 

MFC 187-5-9050 

EDBRO 

CS170S57033B19K01 
 
Oznaczenia typu siłownika i wartość jego ciśnienia pracy podana jest na tabliczce 
umiejscowionej w dolnej części siłownika [Fot. 28]. 
Przy stosowanym układzie hydraulicznym muszą być zamontowane: 
- zawór zwrotny przy siłowniku, 
- zawór zwrotny przy przewodzie, 
- zawór bezpieczeństwa, 
- sterownik pneumatyczny. 
 
Niedozwolone jest prowadzenie pojazdu z całkowicie lub częściowo podniesioną 
skrzynią wywrotki lub gwałtownego opuszczania częściowo załadowanej skrzyni. 
Zabrania się dokonywania zmian w układzie hydraulicznym oraz zmian poziomu  
ciśnienia. Wszelkich modyfikacji związanych z prędkością opuszczania skrzyni 
ładunkowej można dokonać tylko poprzez Licencjonowanego Partnera Serwisowego. 
 
Wykaz oznaczeń na Fot. 28:  
190 BAR – maksymalne ciśnienie pracy, 
FE – typ siłownika, 
A – oznaczenia generacji w tym przypadku – ALPHA, 
169- średnica pierwszego poziomu wysuwnego, 
5- ilość wysuwów, 
06230- maksymalna długość wysuwu, 
70546532 - numer partii 
V04H096022 - numer seryjny 
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Fot. 28 Tabliczka znamionowa siłownika firmy HYVA 

16. HYFIX 
 

Urządzenie to stosowane jest w celu zmniejszenia zużycia siłownika hydraulicznego oraz 
czopa oraz ograniczenia hałasu podczas jazdy „na pusto” 
 

Dopasowanie siły zamykającej HYFIX może być ustawione wyłącznie u 
Licencjonowanego Partnera Serwisowego. 
 
 

 
Fot. 29 Urządzenie Hyfix 
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17. Łoże koła zapasowego 
 
Koło zapasowe umieszczone jest między nogami podporowymi a pierwszą osią. 
Opcjonalnie naczepa może być wyposażona w dodatkowe łoże koła zapasowego 
ciągnika. 

 
Fot. 30 Zdejmowanie koła zapasowego 

Stosowane są dwa typy mocowań koła: dla kół pod hamulce tarczowe – niskie, zaś 
dla bębnowych – wysokie. W obu przypadkach podnoszenie i opuszczanie koła 
zapasowego odbywa się podobnie. 
 

Zdejmowanie i zakładanie koła zapasowego 
 

 
Fot. 31 Niskie łoże koła zapasowego 

W celu zdemontowania koła zapasowego należy za pomocą klucza „24” odkręcić 
cztery nakrętki [Fot. 31, poz.1] mocujące chwytak koła. Włożyć klucz „32” 
na pokrętło [Fot. 31, poz. 2], przytrzymując klucz poluzować mechanizm zapadkowy 
[Fot. 31, poz. 3], następnie kręcąc w prawo opuścić koło i wyjąć chwytak. Aby 
zamontować koło zapasowe należy włożyć chwytak w otwory koła i kręcąc kluczem w 
lewo unieść koło aż do wyczuwalnego oporu, następnie zakręcić nakrętki chwytaka. 
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17.1 Kosz na koło zapasowe (opcjonalnie) 
 
W celu demontażu koła zapasowego należy odkręcić nakrętkę skrzydełkową [fot. 32, 
poz.1] a następnie uchwyt szybkomocujący [fot.32, poz.2], pozwoli to na wyjęcie 
haka mocującego [fot. 32, poz.3]. Przy wyciąganiu koła zapasowego należy 
zachować szczególna ostrożność ze względu na jego wagę. Zakładanie koła 
zapasowego do kosza należy wykonać w odwrotnej kolejności do demontażu. 
 

 
Fot. 32 Kosz koła zapasowego 

Demontaż kosza koła 
 
Kosz koła [fot.32, poz.5] demontowany jest poprzez wykonanie następujących 
czynności: 
- wyjęcie koła zapasowego, 
- odkręcenie 4szt. uchwytów  mocujących [Fot.32, poz.4]. 
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18. Koła, osie, zawieszenia 
 
Naczepa wyposażona jest w pojedyncze bezdętkowe koła mocowane nakrętkami M22x1,5 
przy pomocy klucza „32”, który jest w wyposażeniu naczepy. Moment dokręcenia wynosi 
550÷600 Nm. 
 
Wymiana koła: 
1.Unieruchomić koła za pomocą hamulca postojowego i klinów ułożonych 
po przeciwnej stronie pojazdu niż wymieniane koło, 
2. Przygotować koło zapasowe, 
3. Poluzować, (około jednego obrotu) nakrętki mocujące koło, 
4. Włożyć podnośnik pod oś, ustawiając podstawę podnośnika na twardym podłożu 
i podnieść do momentu, gdy wymieniane koła znajdą się kilka centymetrów nad 
ziemią. 
5. Odkręcić nakrętki mocujące koło i zdjąć koło. Nakrętki zaleca się położyć w takie 
miejsce, aby uchronić przed zgubieniem i zabrudzeniem, 
6. Zamontować koło zapasowe na piastę. Równomiernie dokręcać nakrętki mocujące 
koło, 
7. Opuścić pojazd i wyjąć podnośnik, 
8. Dokręcić kluczem dynamometrycznym nakrętki mocujące koło równomiernie na 
krzyż [Fot. 33], zgodnie z zalecanym momentem, 
9. Sprawdzić ciśnienie w wymienionym kole. 
 

 
Fot. 33 Schemat kolejności dokręcanie nakrętek koła 

Dokręcenie kół należy sprawdzić po 50 i 150 km dla naczepy nowej oraz w przypadku 
wymiany kół, następnie okresowo, co 5000 km. Sprawdzać zużycie ogumienia 
według wskaźników znajdujących się na oponie. Ciśnienie w oponach (zalecane przez 
producenta opony) sprawdzać, co dwa tygodnie, a przed każdym wyjazdem 
sprawdzić wzrokowo stan ogumienia! Luźne nakrętki lub śruby koła mogą 
spowodować odpadnięcie koła i doprowadzić do wypadku. 
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Wszystkie informacje związane z serwisowaniem osi oraz zawieszenia można znaleźć 
na stronie producentów: 
➢ www.bpw.pl 
➢ www.safholland.pl 

19. Mechanizm podnoszenia osi  
 
W naczepach samowyładowczych są dwa warianty podnoszenia pierwszej osi: 

• Centralny mechanizm podnoszenia osi [Fot. 34] 

• Obustronny mechanizm podnoszenia osi [Fot. 35] 
 

 
Fot. 34 Centralny mechanizm podnoszenia osi 

 
 

 
Fot. 35 Obustronny mechanizm podnoszenia osi 
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20. Nogi podporowe 
 
Nogi podporowe zrzutowe– wyposażenie standardowe 
 
Standardowe nogi podporowe wysuwane są poprzez wyciągnięcie sworznia 
blokującego nogę i zabezpieczenie go w otworze blokującym nogi podporowej. 
Wysokość nóg podporowych regulować można jedynie w zakresie rozstawów 
otworów blokujących – regulacja stopniowa. 

 
Rys. 4 Przykładowe pozycje nogi podporowej zrzutowej 

Nogi podporowe – wyposażenie opcjonalne 
 
Nogi podporowe odpowiadają za podparcie naczepy w części przedniej oraz regulację 
wysokości podczas sprzęgania i rozprzęgania jej z pojazdem silnikowym. 
 
Nogi podporowe posiadają dwa biegi regulacji wysokości: 
 
➢ bieg wolny – wykorzystywany do regulacji wysokości naczepy załadowanej 
lub pustej, gdy nie jest ona podpięta do pojazdu silnikowego - korbę należy 
wcisnąć [Fot. 36], 
➢ bieg szybki – może być wykorzystywany wyłącznie do opuszczania 
i podnoszenia nóg podporowych, gdy naczepa wsparta jest na pojeździe 
silnikowym  - korbę należy pociągnąć do siebie. 

 
Fot. 36 Noga podporowa 
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UWAGA! 
 
W przypadku korzystania z biegu szybkiego przy naczepie niepodpiętej do ciągnika, 
zarówno w stanie pustym jak i przy obciążeniu, mechanizm regulacji wysokości nóg 
podporowych może ulec uszkodzeniu! 
Ponadto regulacja wysokości nóg podporowych w trybie szybkim przy naczepie 
niepodłączonej do ciągnika stanowi znaczne obciążenie fizyczne dla operatora, co 
może prowadzić do kontuzji. 
 

 

21. Zderzak 
 
Zderzaki stosowane w naczepach typu D-653A spełniają wymagania Regulaminu 
58  EKG ONZ. 
 
➢ Podnoszenie zderzaka 
 
Zderzak podnosi się poprzez odciągnięcie dwóch sworzni blokujących [Rys. 5]. 
Następnie należy zmienić położenie zderzaka i zablokować sworznie [Rys. 6]. 

 
Rys. 5 Odbezpieczenie sworzni 
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Rys. 6 Podniesiony i zabezpieczony zderzak 

 
 

 
➢ Zabezpieczenie zderzaka podczas prac rozładunkowych 

 
 
Opuszczanie zderzaka 
 
Opuszczanie następuje poprzez odciągnięcie rygli zabezpieczających i powolne 
obniżanie zderzaka. Po opuszczeniu zderzaka należy zabezpieczyć sworznie. 
Bezwzględnie podczas jazdy zderzak musi znajdować się w pozycji opuszczonej. Tryb 
podniesiony dozwolony jest tylko podczas wyładunku i podczas prac z 
rozściełaczem asfaltu. 
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22. Zbiorniki powietrza 
 
Naczepa D-653A wyposażona jest w zbiorniki powietrza. Zbiorniki znajdują się w 
tylnej części ramy lub w osiach (osie typu Airmaster). W instalacji hamulcowej może 
skraplać się zawarta w powietrzu para wodna, dlatego regularnie należy sprawdzać, 
czy w zbiornikach nie zgromadziła się woda. W tym celu należy skorzystać 
z umieszczonego w dolnej części zbiornika/ów zaworu odwadniającego. 
 

 
Fot. 37 Zbiorniki powietrza 

W okresie letnim raz w tygodniu, a w okresie zimowym codziennie należy odwodnić 
zbiorniki pociągając za uchwyt [Fot. 37, poz. 1] zaworu odwadniającego. 
 

 UWAGA! 
Zamarzająca woda w instalacji hamulcowej może doprowadzić do awarii 
urządzeń układu hamulcowego! Należy regularnie sprawdzać, czy w 
zbiornikach nie zgromadziła się woda! W przypadku pojawienia się na 
zbiorniku pęknięć, wgnieceń, trwałych odkształceń itp. należy go 
bezzwłocznie wymienić! Nie wolno eksploatować pojazdu z obluzowanymi 
obejmami zbiornika! 
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23. Czop sprzęgu 
 
W naczepach D-653A standardowo stosowany jest czop o rozmiarze 2”. Czop  
sprzęgu jest jednym z elementów odpowiadających za bezpieczeństwo użytkownika 
pojazdu i otoczenia, dlatego należy przestrzegać poniżej wymienionych wskazówek: 
 
• co 6 miesięcy sprawdzać wymiary graniczne, w razie niezgodności wymiarów 
z nominalnymi, należy koniecznie wymienić! 
• nie używać czopa z widocznymi śladami uszkodzeń, 
• nie używać czopa z widocznymi śladami zużycia (rowki), 
• regularnie smarować czop i sprzęg siodłowy smarem grafitowym, 
• przy wymianie czopa wymienić również śruby mocujące, 
• moment dokręcenia śrub wynosi 190±10 Nm. 
 
 

 
Rys. 7 Rysunek sworznia królewskiego 

 
 

  UWAGA!  
Należy używać czopa, który ma wymiary graniczne jak na Rys. 7 .Niestosowanie się 
do norm zużycia grozi odłączeniem naczepy i wypadku! Należy regularnie sprawdzać 
średnicę czopa! 
 

 
  



42 
 
 
 
 

Demontaż czopa sprzęgu 

 

 
Rys. 8 Schemat sworznia królewskiego 

 
W celu wymontowania czopa sprzęgu [Rys. 8, poz.2] należy odkręcić 8szt. śrub M14 
[Rys. 8, poz.1] przy pomocy klucza 22. Odkręcenie śrub spowoduje uwolnienie pinu 
[Rys. 8, poz. 2] i umożliwienie wymiany. 

Montaż czopa sprzęgu 

Montaż czopa sprzęgu odbywa się z zachowaniem odwrotnej kolejności w stosunku 
do demontażu, z zachowaniem momentu dokręcenia 8szt. śrub M14 [Rys. 8, poz. 1] 
równym 190±10 Nm 
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24.Zabezpieczenie boczne (antyrowerowe) 
 
Podczas jazdy zabezpieczenie boczne musi być zablokowane zawleczkami lub 
sworzniami (przynajmniej po jednym dla każdego wspornika) 
 
Sposób podnoszenia odbojnic: 
 
• wyjąć zawleczki zabezpieczające lub sworznie [Fot. 38, poz.1], 
• podnieść chwytając za deskę [Fot. 38, poz.2], 
• zabezpieczyć odbojnicę boczne zawleczką lub sworzniem. 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

Fot. 38 Zabezpieczenie boczne 
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25. Zbiornik na wodę 
 
Zbiornik umieszczony jest na podłużnicy, po prawej stronie naczepy. Wyposażony 
jest w pojemnik na mydło z dozownikiem.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
W ujemnych temperaturach zbiornik może ulec uszkodzeniu. W czasie zimy zbiornik 
nie może być pełny. 
 

 UWAGA! 
 

Zanieczyszczona woda jest szkodliwa dla zdrowia i może powodować zatrucia! 
Zbiornik napełniać wyłącznie wodą. 
Należy używać tylko świeżej wody z wodociągu. 
Często wymieniać wodę, aby uniknąć rozwoju drobnoustrojów. 
Czyścić zbiornik ogólnie dostępnymi środkami. 
Nie wykorzystywać zbiornika do gromadzenia wody pitnej! 

 

 

26. Kliny pod koła 
 
Kliny umieszczone są przy nogach podporowych. Służą do zabezpieczenia pojazdu 
przed jego niekontrolowanym przemieszczaniem. Naczepę należy zabezpieczyć 
klinami podczas załadunku i rozładunku: gdy naczepa wraz z ciągnikiem stoi na 
nierównym terenie oraz po odłączeniu naczepy od ciągnika. Kliny należy podkładać 
pod koła osi stałej (niepodnoszonej). 
  

Fot. 39 Zbiornik wody 
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W wyposażeniu znajdują się dwa kliny. 
 

 
Fot. 40 Klin zabezpieczający koła 

27. Skrzynka narzędziowa 
 
Skrzynka narzędziowa zamontowana z prawej strony naczepy. 
 

 
Fot. 41 Skrzynka narzędziowa 

Otwieranie skrzynki 
• zdjąć osłonę zamka i otworzyć zamek kluczykiem, 
• przekręcić rączkę w prawo i otworzyć pokrywę skrzynki. 
 
Wyposażenie skrzynki narzędziowej (w zależności od konfiguracji pojazdu): 

• trójkąt ostrzegawczy, 
• klucz 30-32 wraz z pokrętłem służący do odkręcania kół, 
• klucz 24-27 prosty wraz pokrętłem (dla naczep z hamulcami bębnowymi) do 
odkręcenia koła zapasowego, 
• klucz 24-24 fajkowy (dla naczep z hamulcami tarczowymi). 
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28. Wejście na pomost załadowczy 
 
Wejście na pomost załadowczy w naczepach D-653A odbywa się poprzez drabinkę 
zamocowaną do pomostu załadowczego i ściany przodu pojazdu. 
 
 

 
Fot. 42 Pomost operacyjny 

 
Należy zachować ostrożność w czasie wychodzenia i schodzenia z pomostu 
operacyjnego. Obsługa pojazdu na pomoście operacyjnym wymaga specjalnych 
uprawnień do prac na wysokościach. Drabinka jest umieszczona na wysokości 1 
metra, dlatego na drabinkę należy wychodzić tylko z ciągnika siodłowego, 
zachowując przy tym wszelkie środki ostrożności. 
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29. Drabina aluminiowa (opcjonalnie) 

W celu wyjęcia drabinki aluminiowej [Fot.43, poz.1] należy wyjąc zawleczkę 

zabezpieczającą [Fot.43, poz.2] i wysunąć drabinkę ze wsporników[Fot.43, poz.3]. 

Demontaż odbywa się w odwrotnej kolejnośći. 

 

 

Fot. 43 Drabinka aluminiowa 

 

30.Otwór zsypowy (szyber) 
 
Otwieranie otworów zsypowych 
 
1. Przed pociągnięciem dźwigni [Fot. 44, poz.1] należy sprawdzić, czy zabezpieczenie 
otworów zsypowych (szybru) [Fot. 45, poz.2](śruba motylkowa) nie jest przykręcone 
tak, aby przylegało do szybru (jeżeli jest należy je wykręcić). 
2. Pociągnąć dźwignię [Fot. 44, poz. 1] w celu otwarciu zsypu. Następnie 
zabezpieczyć zasuwy śrubą motylkową [Fot. 44, Fot. 45, poz.2], aby uniknąć ich 
opuszczenia. 
3. Aby zamknąć otwory zsypowe należy odbezpieczyć zabezpieczenie otworów 
zsypowych (szybru) [Fot. 45, poz.2] oraz unieść dźwignie w górę [Fot. 46, poz.3].   
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Fot. 44 Tylne drzwi z dwoma otworami zsypowymi 

 

 
Fot. 45 Zabezpieczenie otworów zsypowych (szybru)- śruba motylkowa 

 
Fot. 46 Zamykanie zsypu 

2 
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 UWAGA! 
 
Źle zamknięty otwór zsypowy może spowodować rozsypanie materiału na drodze 
i w konsekwencji wypadek. 
Otwór zsypowy może ulec uszkodzeniu podczas próby rozładunku gruboziarnistego 
materiału lub materiału o słabej sypkości. 

 

31. Instalacja elektryczna 
 
Naczepy D-653A marki Zasław nie zawierają własnych bezpieczników, układ 
elektryczny uzależniony jest od bezpieczników pojazdu ciągnącego. Pojazdy 
wyposażone są w instalację oświetleniową o napięciu 24 volt. Naczepa jest połączona 
z ciągnikiem przewodami z 7 stykowymi lub 15 stykowymi.  
 
Rodzaje żarówek 

Światła Rodzaj 

Tylne i przednie światło obrysowe 4W 

Światło kierunku jazdy – światło awaryjne 21W 

Tylne światło pozycyjne – światło hamowania 21W 

Światło cofania 21W 

Tylne światło przeciwmgłowe 21W 

Urządzenie oświetlające tylną tablicę rejestracyjną 5W 

Przednie światło pozycyjne 4W 

Światło pozycyjne boczne 4W 
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Oświetlenie  
Lampy wyposażone w diody podlegają wymianie jako komplet, natomiast w 
przypadku lamp żarówkowych możliwa jest wymiana samych przepalonych żarówek.  
Konserwacja instalacji elektrycznej sprowadza się ewentualnie do wymiany 
przepalonych żarówek, sprawdzenia stanu połączeń, przewodów. 

32. Transport palet 
 
Poniższy rysunek przedstawia przykładowe rozmieszczenie palet o wymiarach 
1 200 mm x 800 mm (21 palet).  
 
Zabrania się wjeżdżać wózkiem widłowym bezpośrednio na skrzynię 
naczepy – istnieje ryzyko miejscowego przeciążenia i uszkodzenia podłogi. 
W razie konieczności załadunku wózkiem widłowym zaleca się rozłożenie 
sztywnych podkładów. 
 
 

 
Rys. 9 Przykładowe wymiary naczepy D-653A, oraz rozmieszczenie palet 
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Rozdział II Zabudowa 

1. Tylne klapo - drzwi 
 
Otwieranie klapo – drzwi: 
- Przed przystąpieniem do otwierania drzwi należy wyciągnąć sworznie 
zabezpieczające przed samoczynnym otworzeniem się drzwi [Fot. 47, Fot. 48, poz. 
2],  
- otwieranie należy rozpocząć od dźwigni z lewej strony [Fot. 47, poz. 1], później 
należy przejść do dźwigni po prawej stronie [Fot. 47, poz. 4], 
- w przypadku kiprowania należy każde ze skrzydeł drzwi odchylić maksymalnie na 
zewnątrz i przesunąć mechanizm do blokowania drzwi w przeciwnym kierunku [Fot. 
49, poz.3]. Pozwoli to zapobiec zamknięcia się drzwi podczas kiprowania. 
 
Zamykanie: 
- zamykanie wykonać według odwrotnej kolejności do ich procedury otwierania. 
 

 
Fot. 47 Klapo - drzwi 

 

 
Fot. 48 Zabezpieczenie klapo – drzwi - sworzeń 
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Fot. 49 Blokada tylnych drzwi 

 
➢ Tylne drzwi- naczepa „złomówka” 

 
Otwieranie : 
 
W celu otwarcia drzwi tylnych należy przesunąć dźwignię odpowiedzialną za 
otwieranie drzwi, która znajduje się po lewej stronie pojazdu [Fot. 50, poz.1]. Drzwi 
otwiera się poprzez przesunięcie dźwigni [Fot. 51, poz. 2]. 
 
Zamykanie 
Zamykanie tylnych drzwi należy wykonać w odwrotnej kolejności do procedury 
otwierania ich. 
 

 
Fot. 50 Odbezpieczenie/zabezpieczenie tylnych drzwi 

3 
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Fot. 51 Dźwignia drzwi naczepy złomowej 

 
 

➢ Klapo- drzwi 1/3 – 2/3 
 
Otwieranie: 
 
- pociągnąć za dźwignię [Fot. 52, poz.1] i otworzyć lewe skrzydło drzwi, 
- pociągnąć obydwie dźwignie [Fot. 52, poz.2] i otworzyć prawe skrzydło drzwi, 
- wyładunku z otwartymi drzwiami dokonuje się poprzez odchylenie otwartych drzwi 
i ich zablokowanie poprzez urządzenie unieruchamiające [Fot. 52,Fot. 54,  poz. 3]. 
 
Wyładunek bez otwierania zsypu oraz drzwi jest możliwy przez odkręcenie 
zabezpieczeń [Fot. 53, poz.4] po lewej i prawej stronie drzwi. 
 
 
 
  

2 
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Fot. 52 Klapo - drzwi 

 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 

 
Fot. 53 Zabezpieczenie do wyładunku bez otwierania drzwi 
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Fot. 54 Blokada tylnych klap 

UWAGA 
 
Dostępny jest również wariant blokowania drzwi w trakcie kiprowania za pomocą 
uchwytów [Fot. 55]. Blokady zapobiegające niekontrolowanemu zamknięciu drzwi 
zaczepia się za uchwyt znajdujący się po obu stronach naczepy [Fot. 56]. 
 
 

 
Fot. 55 Uchwyt blokowania drzwi 

 
 

3 
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Fot. 56 Chwytka blokowania drzwi 

 

 
Fot. 57 Chwytka blokowania drzwi - zbliżenie Fot. 54 
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Inne modele zamknięć w naczepie typu D-653A 

 
➢ Klapa z mechanizmem samootwierającym podczas wyładunku [Fot. 58]. 

 

 
Fot. 58 Mechanizm wyładunku w naczepie Half-pipe 

 
 

➢ Klapa wewnętrzna z odsypem 
 
Otwieranie 
 
- odblokować dociągi boczne [Fot. 59, Fot. 60] i mechanizmy dociskowe [Fot. 59, 
Fot. 61] 

 
Fot. 59 Klapa 
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Fot. 60 Dociąg boczny klapy (Fot.54 A) 

 
Fot. 61 Mechanizm dociskowy klapy (Fot.54 B) 

 
W przypadku rozładunku przez szyber [Fot. 62] (w wersji drzwi klapy z szybrem) 
należy pamiętać, aby klapa była zablokowana dociągami bocznymi [Fot. 60]. 

 
Fot. 62 Szyber 

2. Zawiasy ściany tylnej 
 
Smarowanie sworzni ściany tylnej po lewej i prawej stronie skrzyni ładunkowej należy 
przeprowadzać co 3 miesiące (smar ŁT-43 lub inny o takich samych właściwościach 
smarnych). Punkty smarne oznaczone są na [Fot. 63, poz. 1]. 
Elementy zawiasów drzwi i rygli wyposażone są we wkładki teflonowe i nie wymagają 
smarowania. 

 
Fot. 63 Punkty smarne  



59 
 
 
 
 

Fot. 64 Regulacja zamknięć 

3.Regulacja zamknięć klapy lub klapo - drzwi 
 
Jeżeli między mechanizmem dociskowym, a powierzchnią klapy lub klapo-drzwi 
występuje luz, należy bezwzględnie przeprowadzić regulację mechanizmów 
zamykających umieszczonych pod skrzynią ładunkową z lewej i prawej strony 
naczepy [Fot. 64]. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

W celu wyregulowania występujących luzów należy: 
 
• Zabezpieczyć klapę/klapo-drzwi dodatkowymi zamknięciami, 
• Poluzować nakrętkę kontrującą [Fot. 64, poz. 1], 
 
Za pomocą śruby rzymskiej [Fot. 64, poz. 2] ustalić długość cięgien [Fot. 64, poz.3] 
tak, aby pazur dociskowy [Fot. 64, poz. 4] ściśle przylegał do powierzchni 
klapy/klapo-drzwi, 
 
• dokręcić nakrętkę kontrującą [Fot. 64, poz.1], 
• smarowanie czterech sworzni  [Fot. 64, poz.5] znajdujących się w 
mechanizmach zamykających należy przeprowadzać co 3 miesiące (smar ŁT-43 lub 
smar o zbliżonych właściwościach). 
 

 
        UWAGA! 
 
Na bieżąco należy zwracać uwagę na stan mechanizmów zamykających! 
Eksploatacja naczepy z luźnymi zamknięciami może doprowadzić do ich 
uszkodzenia, a w konsekwencji do samoczynnego otwarcia klapy/klapo-drzwi i 
spowodowania zagrożenia! Zawsze należy pamiętać o dokładnym zamknięciu 
klapy/klapo-drzwi! [patrz Fot. 64, poz. 4] 
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4.Rozkładanie plandeki 
 
Obsługa plandeki 
 
W naczepach typu D-653A najbardziej popularnym rozwiązaniem jest system ze 
zwijaną opończą, którą po zwinięciu mocuje się na wspornikach plandeki, które 
znajdują się na ścianie bocznej. Do rozwijania i zwijania służy korba plandeki [Fot. 
65, Fot. 66, poz. 9]. Do ściągania ekspanderów (naciągów plandeki), które 
mocowane są do uchwytów na skrzyni, stosowany jest bosak [Fot. 65, poz.21], który 
zamocowany jest w przedniej części ramy pojazdu po lewej stronie. 
 
 
Plandeka zwijana/rozwijana na ścianę boczną  
 
Aby rozłożyć plandekę należy wejść na podest roboczy używając drabinki 
umieszczonej na ścianie przedniej [Fot. 65, poz.12]. 
Następnie kręcąc korbą rozpocząć zwijanie/rozwijanie [Fot. 66, poz. 9]. Czynność tą 
należy wykonywać powoli, co pozwoli to równomiernie rozłożyć plandekę [Fot. 69]. 

 

 
 

9 

12 

21 

Fot. 65 Naczepa D-653A 
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Fot. 66 Kierunek rozwijanie plandeki 

Elementem służącym do rozwijania/zwijania plandeki jest korba przestawna [Fot. 67, 

Fot. 68]. Korbę można ustawić w dogodnej pozycji do zablokowania poprzez 

pociągnięcie jej do siebie i ustaleniu w zadanej pozycji. 

 

 
 Fot. 67 Plandeka nawinięta korbą przestawną 

 
Fot. 68 Korba przestawna 

 

9 
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Fot. 69 Prawidłowo rozwinięta plandeka  

 
W niektórych przypadkach użytkownik ma możliwość naciągnięcia pasów i zamocowaniu 
ich na klamry, które znajdują się w dolnej części skrzyni [Fot. 70]. 
 
 

 
Fot. 70 Spinanie plandeki 

 
  

Pasy plandeki 

Klamry spinające 
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Rozwijanie plandeki w wywrotkach typu Half-Pipe 
 
Aby rozłożyć plandekę należy wejść na podest roboczy używając drabinki 
umieszczonej na ścianie przedniej [Fot. 65, poz.12]. 
Następnie kręcąc korbą rozpocząć zwijanie/rozwijanie [Fot. 66, poz. 9]. Czynność tą 
należy wykonywać powoli, co pozwoli to równomiernie zwinąć/rozłożyć plandekę 
[Fot. 69]. 

 
Fot. 71 Naczepa typu Half – Pipe 

 
Fot. 72 Spinanie plandeki na lewej stronie naczepy 

12 

9 

Pasy plandeki 

Klamry spinające 
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Fot. 73 Spinanie plandeki z tyłu pojazdu 

 
Zwijanie plandeki 
 
Zwijanie należy przeprowadzić w odwrotnej kolejności do rozwijania plandeki. Po 
zwinięciu plandeki należy korbę przestawną [Fot. 68 Korba przestawna] ustawić w 
takim położeniu, aby rączka korby plandeki skierowana była pionowo do dołu. Korba 
plandeki nie może wystawać poza ścianę boczną skrzyni. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

Linka gumowa (ekspander) 
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Rozdział III Obsługa i konserwacja 
 

1. Elementy naczepy podlegające konserwacji 
 
Obecność przedstawionych poniżej punktów smarnych zależna jest od rodzaju 
zabudowy naczepy typu D-653A. 
 

 
        UWAGA!! 
 
Elementy, które wymagają konserwacji są na pojazdach oznaczane czerwonymi 
zawleczkami smarnymi (czerwone kalamitki) [Fot. 74]. 
 

 

 
Fot. 74 Oznaczenia punktów smarnych  

 
➢ Konserwacja naczepy typu – klapo drzwi 

 
Fot. 75 Punkty smarne naczepy ze ścianą tylną typu klapo – drzwi 
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➢ Konserwacja naczepy złomowej 

 

 
Fot. 76 Punkty smarne naczepy złomowej 

 
➢ Konserwacja naczepy typu Half- Pipe 

 

 
Fot. 77 Punkty smarne naczepy z zabudową typu Half-Pipe 
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Obsługa tygodniowa – smarowanie: 
 
1. wałek obrotu skrzyni, 
2. mechanizm otwierania -zamykania klapy, 
3. wałek obrotu klapy, 
4. zawiasy drzwi, 
5. zamek otwierania drzwi. 
 
Obsługa półroczna – smarowanie: 
 
1.       sworzeń królewski. 

2. Siłownik 
 
Jedynie siłowniki wyposażone w miejsca smarne [Fot. 26] wymagają 
systematycznego (comiesięcznego) smarowania, zgodnie z oznaczonymi punktami. 

3. Nogi podporowe 
 
Mechanizm podnoszenia powinien być smarowany raz na rok poprzez gniazdo 
smarowe znajdujące się z boku trzonu (jeżeli dotyczy). Nogi podporowe muszą być 
maksymalnie wysunięte, natomiast w trakcie smarowania powoli składane/wsuwane. 
 

4.HYFIX 
 
Obsługa tygodniowa 
- smarowanie punktów smarnych [Fot. 29 Urządzenie Hyfix] 

5.Sworzeń królewski 
  
Co pół roku należy sprawdzić, czy nie pojawiły się na nim wyżłobienia- wówczas 
należy czop wymienić na nowy tego samego typu. Co 50, 150, 500 km dla naczepy nowej, 
następnie, co 5000km należy za pomocą klucza dynamometrycznego sprawdzić 
moment dokręcenia śrub mocujących. Przed pierwszym uruchomieniem a następnie 
po przejechaniu 5 000km należy nasmarować sworzeń wysokiej jakości smarem. 

 
Fot. 78 Sworzeń królewski 



68 
 
 
 
 

6. Układ hamulcowy i układ zawieszenia 
 
Obsługa codzienna: 
 
- przed przyłączeniem  ciągnika do naczepy, należy sprawdzić szczelność pierścieni, 
ich czystość i ewentualne uszkodzenia, 
- złącza przewodów przyłączyć do ciągnika z zachowaniem szczelności układu, 
-usunąć wodę ze zbiornika poprzez odsunięcie trzpienia w zaworze odwadniającym 
[Fot. 37]. Gdy jest ona zanieczyszczona należy wykręcić zawór odwadniający 
i wyczyścić 
 
Obsługa comiesięczna: 
- kontrola szczelności układu pneumatycznego, 
 
Obsługa kwartalna: 
 
- czyszczenie filtrów – zdjąć wkład filtrujący i przedmuchać sprężonym powietrzem, 
a w razie zniszczenia (uszkodzenia) wkład wymienić na nowy, 
- sprawdzić mocowanie i stan techniczny zaworów hamulcowych i przewodów 
powietrza, 
- nasmarować łożyska wałka rozpieraka i dźwignię rozpieraka – dotyczy hamulców 
bębnowych, 
- nasmarować zaciski hamulców tarczowych(jeżeli dotyczy). 
  
Obsługa półroczna i roczna: 
 
- obowiązkowa kontrola techniczna. 
 
System układu hamulcowego EBS nie wymaga specjalnych zabiegów 
konserwacyjnych. 
 
Podczas konserwacji i czyszczenia pojazdu wyposażonego w system EBS należy 
odłączyć jego przewód od ciągnika. Pojazd ciągnący musi być obowiązkowo 
wyposażony w osuszacz i odolejacz. Niedopuszczalne jest podnoszenie osi po jej 
samoczynnym opuszczaniu. Powietrze dostarczane do układu EBS musi być suche 
i wolne od zanieczyszczeń (pył, olej itp.). Raz w roku przed okresem zimowym, 
należy spuścić wodę i osuszyć zbiorniki powietrza. Przed okresem zimowym w 
szczególnie trudnych warunkach zaleca się stosowanie płynu niezamarzającego 
do pneumatycznych układów hamulcowych. Ciśnienie sterujące wychodzące z 
pojazdu ciągnącego nie może przekraczać 8,5 [bar]. 
 
Przyłącze pneumatyczne z filtrem powietrza 
 
Złącza wykonane są zgodnie z zaleceniami normy DIN ISO 1728, dzięki czemu 
niemożliwe jest omyłkowe podłączenie przyłączy do gniazd ciągnika 
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samochodowego. Przyłącza pneumatyczne są zintegrowane z filtrami powietrza, 
które zabezpieczają instalację pneumatyczną przed przedostawaniem się 
zanieczyszczeń. Po rozprzęgnięciu przyczepy, przyłącza pneumatyczne powinny 
zostać umieszczone w przygotowanych do tego celu gniazdach, umieszczonych po 
lewej stronie dyszla. 

7.Instalacja elektryczna 
 
Obsługa codzienna: 
 
- przed przyłączeniem naczepy do ciągnika należy sprawdzić czystość i stan 
techniczny gniazd elektrycznych. 
- w przypadku rozłączenia gniazd wtyków należy zamknąć pokrywy chroniące przed 
zanieczyszczeniami. 
 
Do konserwacji gniazd elektrycznych stosować wazelinę techniczną. 

8.Skrzynia ładunkowa 
 
Zastosowane konstrukcyjne elementy zabudowy skrzyni ładunkowej nie wymagają 
żadnych specjalnych starań konserwacyjnych poza ogólnymi czynnościami mającymi 
na celu utrzymanie ich w czystości. Wyjątek stanowią punkty smarne z punktu 1. 

9.Układ hydrauliczny 
 
Graniczny przeglądowy luz osiowy na czopach siłowników nie może przekraczać 3 
mm. Po przekroczeniu powyższych luzów należy wymienić go na nowy. Siłowniki 
teleskopowe służą do unoszenia i opuszczenia skrzyni ładunkowej wywrotki podczas 
jej rozładunku, nie są elementami odpowiedzialnymi za stabilizację pojazdu podczas 
rozładunku i nie mogą być poddawane działaniu sił bocznych (sideload). Siłowniki 
hydrauliczne powinny być eksploatowane z ciśnieniem nieprzekraczającym 
maksymalnego dopuszczalnego ciśnienia roboczego dla danego siłownika (wartość na 
tabliczce znamionowej), 
 
Siłowniki hydrauliczne i układy hydrauliczne powinny pracować z odpowiednim 
olejem hydraulicznym: 
 
ISO VG 10: <-40°C 
ISO VG 15: -18 ÷ 38°C 
ISO VG 22: -10 ÷ 48°C 
ISO VG 32: 0 ÷ 58°C 
ISO VG 46: 5 ÷ 65°C 
  
Zbiornik oleju w układzie hydraulicznym powinien mieć pojemność pozwalającą na 
maksymalne wysunięcie siłownika i być wyposażony w filtr powietrza.  
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Wykaz czynności kontrolnych dla prawidłowej pracy układu: 
➢ olej hydrauliczny należy wymieniać co 1 rok, 
➢ filtr powietrza należy wymieniać co 6 miesięcy, 
➢ filtr oleju należy wymieniać co 6 miesięcy. 

 
Podczas rozładunku konieczne jest zachowanie poniższych zasad: 
 
- przed rozładunkiem ustawić ciągnik w linii z naczepą,  
- pojazdy powinny być ustawione na równym i twardym podłożu, 
- zawieszenie pneumatyczne opuścić przed rozpoczęciem rozładunku, 
- upewnić się, że podczas unoszenie skrzyni nie dojdzie do kolizji z przeszkodami (np. 
linia elektryczna), 
- nie szarpać pojazdem podczas rozładunku, nie jeździć z uniesioną skrzynią, 
szczególnie gdy pozostaje w niej jeszcze ładunek, 
- nie podnosić obrotów silnika przy rozładunku, 
 - nie pozostawiać wysuniętego siłownika na dłużej niż 30 minut, 
 - po rozładunku opuścić siłownik do samego końca, po odczekaniu około 1 minuty 
dźwignię sterowania i przełączyć do pozycji neutralnej. 
 
Wykaz czynności obsługowych dla układów hydraulicznych wykonywanych 
przez użytkownika. 
 

Podzespół 
Terminy i czynności 

Codziennie Co tydzień 

Poziom oleju w zbiorniku sprawdzić 
sprawdzić, przy brakach 
uzupełnić 

Mocowanie zbiornika oleju 
sprawdzić stan 
opasek, śruby 
mocujące 

sprawdzić dokręcenie 
śrub mocujących, 
sprawdzić stan opasek 

Układ pneumatyczny 
skontrolować 
szczelność 

sprawdzić przewody i 
działanie sterownika 

Przewody hydrauliczne 

sprawdzić stan 
przewodów 
łączących pojazd 
ciągnący z naczepą 

skontrolować stan 
techniczny wszystkich 
przewodów 

Stan przewodu hydraulicznego 
łączącego siłownik z układem 
hydraulicznym 

x  

Podłączenia szybkozłącza x  

Widoczne wycieki z siłownika x  

Stan mocowań siłownika x  
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Smarowanie punktu obrotu 
siłownika 

 x 

Sprawdzenie dokręcenia śrub 
mocujących wsporniki 
(instrukcja producenta) 

 x 

Sprawdzić i wyregulować 
odbojnik gumowy (siłownik 
czołowy typu FC) 

 x 

Sprawdzić działanie 
ogranicznika kąta wywrotu 

 x 

 
Zabrania się dokonywania jakichkolwiek zmian w układzie hydraulicznym oraz 
zmieniania nastawionych wartość ciśnień. Zabrania się prowadzenia pojazdu 
z całkowicie lub częściowo podniesioną skrzynią wywrotki lub gwałtownego 
opuszczania częściowo załadowanej skrzyni. 
 

10.Opony i koła 
 
Zasady użytkowania opon: 
 
- podczas prac związanych z montażem i demontażem należy zabezpieczyć pojazd 
przed samoczynnym przemieszczaniem, 
- naprawa lub wymiana ogumienia powinna być przeprowadzana przez osoby w tym 
celu przeszkolone, 
- po każdym zamontowaniu koła dokręcić nakrętki po kilkudziesięciu km, a następnie 
regularnie sprawdzać ich dokręcenie, 
-regularnie kontrolować i utrzymywać odpowiednie ciśnienie w oponach zgodnie 
z instrukcją (zwłaszcza po dłuższej przerwie nieużytkowania naczepy), 
-ciśnienie opon należy sprawdzać również podczas całodniowej intensywnej pracy. 
Wzrost temperatury ogumienia może podnieść ciśnienie nawet 1 bar. Przy wzroście 
temperatury i ciśnienia należy zmniejszyć obciążenia lub prędkość, 
- nie przekraczać prędkości dopuszczalnej naczepy, 
- nigdy nie zmniejszać ciśnienia przez odpowietrzenie w przypadku jego wzrostu 
na skutek działania temperatury, 
- zawory należy zabezpieczyć, aby uniknąć przenikania zanieczyszczeń, 
- podczas całodniowego cyklu pracy w okresie letnim, należy kontrolować 
temperaturę ogumienia. W przypadku nadmiernego wzrostu temperatury, zrobić 
przerwę w pracy, 
- unikać dziur, nagłych i zmiennych manewrów oraz wysokiej prędkości podczas 
skręcania. 
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Obsługa kół -montaż  
 
W przypadku wymiany kół szczególnie ważne jest, aby nowy typ koła był 
kompatybilny z zastosowanymi w pojeździe elementami konstrukcyjnymi. 
 
Dokręcanie nakrętek kół: 
 
Dla nowo zamontowanych kół istnieje możliwość luzowania się nakrętek – dla 
zachowania bezpieczeństwa użytkowników ruchu konieczne jest sprawdzenie 
dokręcenia kół po wykonaniu pierwszego kursu oraz systematyczne kontrolowanie 
poziomu dokręcenia kół. W przypadku dokręcania za pomocą klucza 
dynamometrycznego ważne jest zachowanie odpowiedniego momentu dokręcenia 
(aby unikać przeciążeń materiału szpilek i gwintów). 
 
Klucz pneumatyczny dopuszczalny jest do zastosowania jedynie w przypadku 
odkręcania koła. 
 
Podsumowanie:  
 
Montaż kół odbywać się może jedynie za pomocą klucza 
dynamometrycznego, klucz pneumatyczny dopuszczony jest do 
zastosowania TYLKO w przypadku demontażu kół. Nakrętki kół dokręcać 
należy zgodnie z kolejnością przedstawioną na [Fot. 33] 
Należy ponownie dokręcić nakrętki po: 
- pierwszym użyciu, 
- pierwszej jeździe z obciążeniem, 
- po 50 i 150 km, następnie, co 5000 km, 

11.Dane obsługowe 
 
Połączenia śrubowe w pojeździe dokręcone zostały zgodnie z PN-82/M-82054. 
W przypadku połączeń śrubowych dla osi należy stosować zalecenia producenta osi. 
 

12. Wykaz czynności okresowej obsługi technicznej 
 

Czynności obsługowe Okres 

Kontrola odwodnienia instalacji pneumatycz-
nej 

Latem co tydzień, zimą codziennie 

Dokręcenie nakrętek kół Koła nowe i zmieniane — po 50 i 150 km, 
następnie co 5000 km 

Sprawdzenie ciśnienia w oponach Co dwa tygodnie i wzrokowo przed każdym 
wyjazdem 

Dokręcenie nakrętek czopa sprzęgu Po 50, 150, 500 km dla naczepy nowej, 
następnie co 5000 km 
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Sprawdzenie wymiarów granicznych czopa 
sprzęgu 

Co 6 miesięcy 

Smarowanie elementów osi Wg instrukcji obsługi osi BPW, SAF 

Wzrokowa ocena części osi (uszkodzenia, 
zużycie) 
- stan miechów 
- szczelność i mocowanie zaworów 
- dokręcenie śrub mocujących amortyzator 
- dokręcenie nakrętek jarzm resora 
- dokręcenie nakrętek miecha 
- sworzeń półresora (stan, dokręcenie) 
- wahacz mechanizmu podnoszenia osi 

Wg instrukcji obsługi osi BPW, SAF 

Kontrola elementów hamulców bębnowych: 
- grubość okładzin hamulcowych 
- zużycie bębna hamulcowego 
- działanie automatycznego regulatora luzu 
szczęk hamulcowych 
- wzrokowa kontrola części pod względem 
zużycia i uszkodzeń 
- kontrola luzu łożysk 

Wg instrukcji obsługi osi BPW, SAF 

Kontrola elementów hamulców tarczowych: 
- grubość klocków hamulcowych 
- tarcza hamulcowa (zużycie, pęknięcia) 
- kontrola regulatora 
- kontrola prowadzenia zacisku 
- kontrola luzu łożysk 
- kontrola osłon elementów dociskowych 
- kontrola zacisku i automatycznego regula-
tora luzu 

Wg instrukcji obsługi osi BPW, SAF 

Czujnik i koło czujnikowe ABS/EBS: 
- stan, połączenie i mocowanie czujników,  
- oczyszczenie czujników 
- oczyszczenie koła czujnikowego 

Co 12 miesięcy i po każdym zdjęciu bębna 
hamulcowego 
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13. Schematy 
 
Przykładowy schemat układu elektrycznego 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

Rys. 10 Przykładowy schemat elektryczny 
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Przykładowe schematy układu hamulcowego EBS 
 
KNORR –BREMSE 
 

 
Rys. 11 Schemat układu hamulcowego EBS 
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WABCO 
 
 
 
 

 
 

 
 

 
Rys. 12 Schemat układu hamulcowego EBS 
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14. Oznaczenie opon 
 
Schemat oznaczeń opon 

 
 
 

 
Rys. 14 Rozmieszczenie oznakowań producenta opony 

Rys. 13 Opis schematu oznaczeń opon 
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1) 315 - Szerokość opony, 
2) 80 Profil - stosunek wysokości do szerokości wyrażony w %, 
3) R - Konstrukcja radialna, 
4) 22.5 - Średnica osadzenia, 
5),6) 156/150 - Indeks nośności przy nominalnej prędkości – koło pojedyncze / 
podwójne, 
7) L - Indeks prędkości, 
8) 154/150M - Indeks nośności przy większej prędkości – koło pojedyncze / 
podwójne , 
9) TWI- Tread Wear Indicator (wskaźnik głębokości bieżnika), 
10) Numer homologacji ECE, 
TL Tubeless - opona bezdętkowa, 
TT Tube Type - opona dętkowa, 
Regional RHD - Nazwa handlowa, 
 
 
Tabela indeksów prędkości 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Indeks prędkości Max prędkość 
(km/h) 

Indeks prędkości Max prędkość 
(km/h) 

B 50 K 110 

C 60 L 120 

D 65 M 130 

E 70 N 140 

F 80 P 150 

G 90 Q 160 

J 100 R 170 



79 
 
 
 
 

Tabela indeksów nośności opon 
 

Index 
nośności 

Nośność 
(kg) 

Indeks 
nośności 

Nośność 
(kg) 

Indeks 
nośności 

Nośność 
(kg) 

104 900 127 1750 149 3250 

105 925 128 1800 150 3350 

106 950 129 1850 151 3450 

107 975 130 1900 152 3550 

108 1000 131 1950 153 3650 

109 1030 132 2000 154 3750 

110 1060 133 2060 155 3875 

111 1090 134 2120 156 4000 

112 1120 135 2180 157 4125 

113 1150 136 2240 158 4250 

114 1180 137 2300 159 4375 

115 1215 138 2360 160 4500 

117 1250 139 2430 161 4625 

118 1320 140 2500 162 4750 

119 1360 141 2575 163 7875 

120 1400 142 2650 164 5000 

121 1450 143 2725 165 5150 

122 1500 144 2800 166 5300 

123 1550 145 2900 167 5450 

124 1600 146 3000 168 5600 

125 1650 147 3075 169 5800 

126 1700 148 3159 170 6000 

 
Źródło www.agroopony.eu 
 
Pod żadnym pozorem nie wolno zakładać opon o niższym indeksie nośności 
niż zalecany przez producenta pojazdu. Zastosowanie niższego indeksu nośności 
może mieć bardzo poważne konsekwencje. Opona z zaniżonym indeksem prędkości 
szybko ulegnie zużyciu, a samochód będzie niestabilny podczas jazdy. Istnieje bardzo 
duże prawdopodobieństwo, że taka opona wystrzeli podczas szybkiej jazdy, co może 
skończyć się utratą panowania nad pojazdem i bardzo poważnym wypadkiem. 
W przypadku kolizji drogowej ubezpieczyciel może odmówić wypłaty odszkodowania 
z powodu niedostosowania odpowiednich opon do naczepy. 
 
 
 
 
 

http://www.agroopony.eu/
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