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Wstep

Serdecznie gratulujemy zakupu naszego produktu i dziekujemy za okazane
zaufanie przy wyborze naczepy.

Oddajac do rak Uzytkownikdw niniejszg instrukcje pragniemy zaznaczy¢,
Ze przedstawiliSmy w niej, w mozliwie przystepnej i zwieztej formie prawidtowa
obstuge, eksploatacje oraz planowang konserwacje naczepy. Zastrzegamy sobie
prawo do wprowadzania zmian konstrukcyjnych i technologicznych w naczepie D-
653A niewplywajacych na zamiennoSC czeSci i obstuge mechanizméw, lecz
podnoszgcych, jakos¢ i estetyke wyrobu - bez uwzglednienia tych zmian w instrukgji
obstugi.
Kazdy uzytkownik przed przystgpieniem do pracy powinien zapoznac sie z obstuga,
uzytkowaniem i zasadami prawidtowej konserwacji wywrotek Firmy ZAStAW.

W przypadku zgtoszen reklamacyjnych/serwisowych, niezbednym do
przyjecia zgtoszenia jest podanie komplethnego nr VIN. W przypadku
podania niekompletnego lub btednego nr VIN, zgloszenie moze zostac
opOlznione w realizacji.

Uwagi i sugestie dotyczace instrukcji obstugi prosimy przesytaé na adres:

ZASEAW TSS Sp. z 0.0. Sp.k. Kom. +48 508 01 01 01
ul. Krakowska 140 FAX. 33 875 16 66
34-120 Andrychéw E-mail:zaslaw@zaslaw.pl
Tel: +48 33 875 16 06 www.zaslaw.pl

Zyczymy Uzytkownikom niezawodnej eksploatacji naczepy.
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Rozdziat I Obstuga naczepy

1.0golne srodki bezpieczenstwa

Ze wzgledu na wysokie zagrozenie bezpieczenstwa przy obstudze sprzetu ciezkiego
konieczne jest bezwzgledne stosowanie sie uzytkownika pojazdu (oraz oséb
postronnych) do zalecen producenta zawartych w instrukcji obstugi. Dodatkowo
konieczne jest stosowanie sie do zasad BHP. Zaleca sie uzytkowanie pojazdu zgodnie
Z ponizszymi zasadami:

1.

Zabrania sie uzytkowania naczepy samowytadowczej D-653A niezgodnie z jej
przeznaczeniem,

. W trakcie prac, operator powinien uzywac odpowiednej odziezy ochronnej

oraz stosowac zalecane przez producenta narzedzia,

. tadunek na skrzyni powinien byC rozmieszczony réwnomiernie.

Nierdwnomierne rozmieszczenie tadunku moze doprowadzi¢ do przecigzenia
elementdw uktadu hydraulicznego, przekroczenia dopuszczalnych mas na oS,
oraz znaczgco zwiekszac ryzyko przechylenia pojazdu,

Zabrania sie przebywania na skrzyni fadunkowej jak i w okolicach naczepy
podczas zatadunku i wytadunku,

. Operator ma za zadanie upewnic sie, iz przed roztadunkiem pojazd znajduje

sie na réwnym i utwardzonym podtozu,

Niedopuszczalny jest wyladunek na nierdwnym i niestabilnym terenie, oraz
podczas panujgcych ztych warunkéw atmosferycznych (silny wiatr, burza itp.),
Nalezy zwroci¢ uwage, aby w trakcie roztadunku wszelkie przewody oraz stupy
linii energetycznej nie znajdowaly sie w poblizu miejsca pracy, aby
zminimalizowac ryzyko wypadku,

Roztadowanie przyczepy nie moze zosta¢ wykonane, jezeli zachodzi ryzyko
wywrdcenia sie pojazdu,

. Przebywanie pod podniesiong skrzynig fadunkowg jest kategorycznie

zabronione. Jezeli jednak wystepuje taka konieczno$¢, nalezy skrzynie
bezwzglednie zabezpieczy¢ podporg naprawcza.

10.Podczas zimy nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na fadunki, ktdre mogg ulec

zamarznieciu w trakcie transportu. W czasie roztadunku zamarzniety tadunek
moze spowodowal utrate statecznosci naczepy i doprowadzic do jej
wywrdcenia. Zabrania sie dalszego roztadunku, gdy w wyniku podniesienia
skrzyni fadunkowej nie nastepuje zsuwanie fadunku ze skrzyni,

11.Nalezy wstrzyma¢ wytadunek, jezeli zachodzi zagrozenie wywrdcenia

sie pojazdu - czynnoS¢ ta ma zostac natychmiast przerwana, a skrzynia powoli
opuszczona,



12.Nalezy zaprzesta¢ wytadunku, jezeli podczas podnoszenia skrzyni pojazd
zaczyna sie przewracac,

13.Jezeli zachodzi mozliwos¢ przechylania sie pojazdu a operator jest w kabinie
nalezy:

- pozostac w kabinie,

- zaprzeC sie o fotel,

- trzymac sie kierownicy,

- nigdy nie wyskakiwac z kabiny, gdy pojazd sie przewraca

14.Po skonczonym wytadunku nalezy upewnic sie, ze skrzynia jest pusta,

15.Nalezy pamieta¢c o witasciwej obstudze technicznej wywrotki, regularnym
wykonywaniu czynnosci serwisowych i przewidzianych przegladéw. Nie
wykonanie przegladow wywrotki moze skutkowac utratg gwarancji,

16.Sitownik hydrauliczny wystawiony na dlugotrwate dziatanie czynnikdw
atmosferycznych (deszcz, $nieg), moze spowodowal korozje powierzchni
ttoczyska i uszkodzenie sitownika,

17.Nalezy sprawdza¢ obecno$¢ i stan klindw zabezpieczajgcych pojazd,

18.Przed uzytkowaniem pojazdu sprawdzal kazdorazowo funkcjonowanie
instalacji oSwietleniowej i hamulcowej,

19.Podczas pracy w warunkach zimowych bezwzglednie usungé $nieg i lod z
dachu pojazdu,

20.Zabroniony jest przewdz cieczy,

21.Podczas przewozenia fadunku nalezy zabezpieczy¢ skrzynie tadunkowg belka
spinajacg lub faicuchem,

22.Masa przewozonego tadunku nie moze przekracza¢ tadownosci naczepy.
Zabronione jest przekraczanie maksymalnych obcigzen na osie oraz wartosci
dopuszczalnej masy catkowitej.

23. W przypadku korzystania z drabinki (wyposazenie opcjonalne) nalezy
zachowac szczegdlng ostroznosc.

ZABRONIONE JEST:

przecigzanie naczepy,

jazda z nierdwnomiernie roztozonym fadunkiem,

wyfadunek na nierdwnym i niestabilnym podtozu,

przebywanie pod niepodpartg skrzynig tadunkowg,

jazda z podniesiong skrzynia,

dokonywanie jakichkolwiek zmian w zamontowanych instalacjach,
zmiana ustawionych fabrycznie wartosci cisnien,

samodzielna regulacja katow wywrotu.



2. Ogolne zasady pracy ciagnika siodlowego z naczepq

Eksperci kampanii Green Drive przygotowali liste dziesieciu zasad, ktdrych
nalezy przestrzega¢ podczas rozmieszczania fadunku w pojezdzie:

1. UNIKAJ PRZELADOWANIA

Jezeli mozesz, skorzystaj z wagi po zatadunku. Jesli otrzymate$ zatadowany pojazd
i nie mozesz sprawdzi¢ ile faktycznie wazy — zapisz to na liscie przewozowym. Jezeli
pojazd jest przetadowany — nie jedz, gdyz moze Cie to kosztowac nawet kilkanascie

tysiecy ztotych grzywny.
2. KONTROLUJ MAKSYMALNE NACISKI NA OSIE

Niezaleznie od tego ile tadunku wieziesz, nacisk na pojedynczg oS nie moze
przekroczy¢ wartosci granicznej dla drogi (8t, 10t lub 11,5t). Uwzglednij te wartosci
planujac trase, zeby$ omytkowo nie zjechat na droge o nizszej wartosci granicznej.

3. DOSTOSUJ NACISK NA OS NAPEDZANA

Rozmies$¢ fadunek tak, zeby nacisk na o$ napedzang byt wiekszy niz 25% ciezaru
pojazdu wraz z tadunkiem. Prawidtowe doci$niecie osi napedowej do podioza
ma kluczowe znaczenie dla spalania. Dzieki temu energia produkowana przez silnik
jest optymalnie wykorzystana.

4. DOSTOSUJ NACISK NA O$ PRZEDNIA

Nacisk na oS przednig powinien wynosi¢ minimum 20% ciezaru pojazdu wraz
z fadunkiem. W przeciwnym wypadku o$ kierowana nie bedzie wystarczajgco
docisnieta do podtoza, co znacznie utrudnia prawidtowe prowadzenie pojazdu.

5. ROZtOZ CIEZAR ROWNOMIERNIE NA OSIE

Staraj sie, aby nacisk na wszystkie osie byt podobny, a ciezar réwnomiernie
roztozony. OS, ktdéra przenosi najwiekszy ciezar jest najbardziej narazona na
uszkodzenia. Ma tez znacznie zwiekszone opory toczenia, ktére przektadajg sie na
wieksze spalanie.

6. ROZtOZ CIEZAR ROWNOMIERNIE NA BOKI
Bardzo wazne jest réwnomierne roztozenie ciezaru tadunku na boki pojazdu, tak,

zeby poszczegdlne kota przenosity podobne obcigzenia. Pojazd, ktdry ma bardziej
docigzong jedng strone tatwiej wypadnie z drogi i szybciej niszczy opony.



7. SRODEK CIEZKOSCI tADUNKU USTAW MOZLIWIE NISKO

Roztéz tadunek tak, aby jego najciezsza czes$¢ znajdowata sie jak najblizej podtoza.
Dzieki temu unikniesz uszkodzenia delikatniejszych towardw i ustabilizujesz pojazd
na drodze. Im wyzej utozony jest ciezar, tym wieksza podatnoS¢ na wywrdcenie
sie zwtaszcza na zakretach.

8. PO ROZKADUNKU CZESCIOWYM SPRAWDZ ROZMIESZCZENIE

Skoryguj rozmieszczenie tadunku za kazdym razem, gdy cze$¢ doktadasz
lub zdejmujesz. Zwrd¢ uwage, ze nawet, kiedy zdejmiesz potowe ciezaru, nacisk
na pojedynczg o$ moze sie zwiekszy¢, poniewaz cze$¢ tadunku mogta stanowic
przeciwwage.

9. ULATW SOBIE ROZtADUNEK

Rozmieszczaj tadunek tak, zeby utatwic sobie jego roztadowanie — zwlaszcza, jezeli
masz roztadunki czeSciowe. Pamietaj jednak, ze w tym wypadku wazniejsze
jest prawidtowe rozmieszczenie naciskdw niz Twoja wygoda.

10. ROZMIESZCZAJ CIEZAR, A NIE OBJETOSC

Zanim zaczniesz rozmieszcza¢ tadunek zastandw sie, co wieziesz. Nie wystarczy,
ze rdbwnomiernie roztozysz palety, jezeli na jednej jest papier toaletowy a na drugiej
cegly. Zawsze zwracaj uwage na ciezar poszczegdlnych elementdow fadunku

i to wtasnie ciezar rozmieszczaj rownomiernie.
Zasady bezpiecznej pracy

DOBRZE ZLE

OPERACJE ZAKAZANE

e = e
A= =2 %Q

ol B | o=

e = I e

Zrodfo: Hyva Polska; Zrodfto: Materiaty kampanii Green Drive.



3.Przykladowe ciezary objetosciowe wybranych tadunkéw

RODZAJ MATERIALU CIEZAR OBJETOSCIOWY
kg/m3
Warzywa:
ziemniaki 700 - 820
buraki cukrowe 560 -720
buraki pastewne 500 - 700
kukurydza 700 — 850
pszenica 720 - 830
rzepak 600 — 750
Nawozy organiczne:
obornik 700 - 800
kompost 950 -1 100
torf suchy 500 - 600
Materiaty budowlane:
cement 1200 -1 300
piasek suchy 1350 -1 650
piasek mokry 1700 - 2 050
cegly petne 1500 -2 100
cegty pustaki 1 000 -1 200
ZWir 1600 - 1 800
zuzel 650 - 750
kamien 500 - 600

Zrédio: , Technologia prac maszynowych w rolnictwie” PWN, Warszawa 1985.




4.0pis wyposazenia naczep

WoOoNSOUAWNE

Urzadzenie sprzegajace,

Kliny pod kofa,

Nogi podporowe,

Konsola sterujaca,

Zabezpieczenie boczne,

Tylne zabezpieczenie przeciwnajazdowe (zderzak),
Numer identyfikacyjny (VIN) oraz tabliczka znamionowa,
Zbiornik na wode,

Oponicza (plandeka),

Zabezpieczenie klapo-drzwi,

Zabezpieczenie zsypu zbozowego,

Pomost operacyjny,

Miotta (opcjonalnie),

Koto zapasowe,

Konsola przytgczeniowa,

topata (opcjonalnie),

Skrzynka narzedziowa,

Sitownik wywrotu,

Tuleja wywrotu,

Mechanizm dociggajacy,

Bosak do Sciggania plandeki (opcjonalnie).
Drabinka aluminiowa (opcjonalne wyposazenie)
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WYWROTKA ALUMINIOWA

9

10

19

Fot. 2 Prawy bok i tylne klapo-drzwi
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Fot. 3 Sciana przodu naczepy
WYWROTKA STALOWA

Fot. 4 Prawy bok naczepy
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Fot. 5 Sciana przodu i lewa strona naczepy
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Fot. 6 Tyt naczepy
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WYWROTKA STALOWA — ZLOMOWKA

L e Y -

AL

4

12

13

18

15

Fot. 7 Przod naczepy

Fot. 8 Tylna strona naczepy
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5. Identyfikacja pojazdu
Identyfikacje pojazdu zapewniajg:

J numer identyfikacyjny pojazdu VIN (wybity trwale na ramie),
. tabliczka znamionowa pojazdu (naklejka lub tabliczka z tworzywa),
. tabliczka parametréw uktadu hamulcowego (naklejka).

Numer VIN znajduje sie na prawej podtuznicy ramy, w przedniej czesci
naczepy. Ponadto numer ten wystepuje na tabliczce znamionowej pojazdu [Fot. 9]
oraz tabliczce parametréw uktadu hamulcowego [Fot. 10]. Tabliczka znamionowa
umieszczona jest nad numerem VIN.

Tabliczka znamionowa pojazdu zawiera m.in. takie informacje jak: numer
homologacji produktu, numer identyfikacyjny pojazdu, techniczne dopuszczalne
obcigzenia osi i siodfa, dopuszczalng konstrukcyjng predko$¢ pojazdu.

Tabliczka parametrow uktadu hamulcowego zawiera informacje dotyczace numeru
pliku obliczeniowego, rozmiaru sitownikédw hamulcowych, typu uktadu hamulcowego,
ci$nienia hamowania w zaleznosci od obcigzenia oraz inne informacje.

o ™
( TRAILIS || zastawTss sp.zo.0. Sp. k.
ZASEAW
NR HOMOLOGACJI e32*2007/46*0044*xx
NR IDENTYFIKACYINY VIN SVH653WP0OGA000001
DMC 38000 kg
_ TECH. DOP. OBCIAZ. URZADZ. SPRZEG | | |0 - 11000 kg, _
TECH. DOP. OBCIAZENIE OSI 1 1- 9000 kg
TECH. DOP. OBCIAZENIE OSI 2 2- 9000 kg
TECH. DOP. OBCIAZENIE OSI3 || (3 - 9000 kg
TECH. DOP. MAX. MASA GRUPY OSI | | [T - 27000 kg
PREDKOSC DOP. 100 km/h K3
TYP D-653A WR
o %

Fot. 9 Przyktadowa tabliczka znamionowa

15



® TEBS G2.2 Std+ ES2090 KO055372V01N48
oy T KB Help C
ype elp Centre
lKNon“ BHEMSE Tvp Naczepa Centrum Pomocy KB +49 (0) 89 3547 1717
Brake calculation no. Manufacturer
Nr obl. hamulcowych Producent ASEaV
ECUtalk® - TEBS G2/ G2.x VIN Step 3
(v.3352) N RSP Tak Kmi 5 Ne
Y v Vv . ABS Configuration e H Stroks TR (daN)
/‘b’: ooo Konfiguracja ABS 25/2M AXI~9 m e J ! s
08 ax. @ =G0 O Stroke 10 Pz
Bogie load unladen [kg] 1800 Ext brake demand Brak
Obc zest osi,nie zatad[kg] Dod zadanie hamowania ra 1 9000 16 80 BRAK BRAK BRAK
Bogie load laden [kg] 27000 Pressure limit (CAN) [bar]
Obe zest osi zalad k]| Ograniczenie ci$. (CAN) 2 9000 16 80 BRAK BRAK| BRAK
Tyre diameter [mm] 3rd modulator
Srednica opon [mm] 1034 Trzeci modulator Brak 3 9000 18 80 BRAK BRAK| BRAK
Sensing ring teeth 90 Differential slip [%]
Zeby pier.polaryz. Réznica poslizgu %] 4
Module turned Ni Max slip demand [bar]
Modut obrocony| ie Max zadanie op6z. [bar] 5
TBMLS Type TEPMLS Type
Typ czujnika cisnienia TBM TBM - wewnetrzny Typ TEPMLS Brak TEPM
Level sensor lever length
Airsp pr laden [bar] S
Cis zaw zalad. [bar] 59 Czujnik poziomu ddmzi(n);:]: 240
Normal Ride Height D1
Airsp pr.unladen [bar] s
Cis.zaw niezalad [bar] 0.2 Normalra wysokost |azd\{ 1420
ADL program ID 0 Front pressure parameters Rear pressure parameters
Program ADL Parametry ciSnieniowe, przod Parametry cisnieniowe, tyl
Demand| Pneumatic (CAN) [bar] Pneumatic (CAN) [bar]
2ada Pneumatyczny (CAN) [bar] Pneumatyczny (CAN) [bar]
s 0,70 16 45 6,5
Brake press. unladen [oar
it hamow. e zaad o = - - 0,5 0,9 1,1
o= [ 043
rake press. laden [bar
Ci$.hamow., zatad [bar = - - 13 3,9 58

Fot. 10 Przyktadowa tabliczka uktadu hamulcowego (tabliczka diagnostyczna)

6. Sprzeganie i rozprzeganie
Przed potgczeniem naczepy z ciggnikiem nalezy sprawdzic:

J czy na czopie sprzegu nie ma widocznych uszkodzen,

. zamocowanie czopa (kompletnosc¢ Srub, luzy),

. wysokosSC sprzegu ciggnika i naczepy,

. smarowanie czopa, ptyty najazdu naczepy i sprzegu ciggnika,

J czy w poblizu pojazdéw nie znajdujg sie osoby postronne.

Sprzeganie

J sprawdzi¢, czy naczepa zahamowana jest hamulcem postojowym,

. za pomocg pneumatycznego zawieszenia ciggnika lub przez regulacje ndg

podporowych ustawi¢ wysoko$¢ pojazddw tak, aby powierzchnia sprzegu ciggnika
byta uniesiona minimalnie powyzej ptyty najazdu naczepy,

cofnac ciggnikiem do momentu zatrzasniecia sprzegu na czopie naczepy,
sprawdzi¢ sprzegniecie (ruszyé powoli ciggnikiem), w razie koniecznosci

powtdrzy¢ sprzeganie!

wigczy¢ hamulec postojowy ciggnika,

podtgczy¢ ztgcza instalacji pneumatycznej i elektrycznej,
unies¢ nogi podporowe naczepy,

sprawdzi¢ dziatanie o$wietlenia,

zwolni¢ hamulce postojowe,

sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw zasadniczych,

usung¢ kliny i zwolni¢ hamulec reczny.
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& UWAGA!

Postronne osoby znajdujgce sie miedzy ciggnikiem a naczepa mogg zostac
zgniecione! Nalezy zwraca¢ na to szczegdlng uwage! Zawsze sprawdzic,
czy sprzegniecie nastgpito poprawnie. Przed jazda sprawdzi¢ dziatanie oswietlenia
i hamulcéw.

Rozprzeganie

Przed rozprzegnieciem nalezy ustawi¢ naczepe na rownym terenie, nastepnie:

. wigczy¢ hamulec postojowy naczepy,

. podtozy¢ kliny pod kofa,

. wysungé nogi podporowe naczepy, sprawdzi¢ czy obydwie majg stabilny
kontakt z podtozem,

J odtaczy¢ przewody pneumatyczne (najpierw ztgcze zotte nastepnie czerwone),
. odtgczy¢ przewody elektryczne,

. otworzy¢ sprzeg,

. powoli odjechac ciggnikiem.

& UWAGA!

Sprawdzi¢ sposéb rozmieszczenie tadunku na naczepie! Ciezki fadunek umieszczony
z tylu lub z przodu naczepy moze spowodowac wywrdcenie sie naczepy! W obrebie
naczepy i ciggnika, w momencie rozprzegania nie mogg znajdowac sie zadne osoby.

7.Uktad hamulcowy

Standardowym systemem hamulcowym stosowanym w naczepach D-653A jest EBS
(Electronic Brake assist System — elektronicznie sterowany uktad hamulcowy).
System EBS jest uktadem zawierajgcym funkcje ABS/ASR oraz szereg dodatkowych
elementdw, tworzac integralny system hamulcowy.

W systemie tym znacznie skrocono czas reakcji uktadu (wzgledem konwencjonalnego
systemu ABS). W celu poprawnego dziatania systemu wymagana jest kontrola
czujnika predkosci i pierscienia zebatego (Fot. 12). Catly uktad zsynchronizowano w
taki sposob, aby hamulce na kazdym z két reagowaty réwnoczesnie, tj. réwnomiernie
hamowaty i luzowaty sie.
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Dodatkowo system wyposazono w funkcje CFC, ktéra ma za zadanie sprzezenia
uktadu hamulcowego pojazdu silnikowego z naczepg. Wynikiem jest znaczne
poprawienie komfortu jazdy (m.in. wieksza stabilizacja toru jazdy, rownomierne
zuzycie hamulcédw pojazdu silnikowego i naczepy).

Prawidtowos$¢ dziatania systemu ABS/EBS sygnalizuje lampka kontrolna na tablicy
rozdzielczej w kabinie ciggnika. Sygnat ostrzegawczy powinien wigczaé sie na
postoju, gdy urzadzenie ABS/EBS jest zasilane i gasng¢, gdy pojazd osiggnie
predkos¢ 10 km/h lub gasna¢ po kilku sekundach po wigczeniu zaptonu (zaleznie od
konfiguraciji). Jezeli podczas jazdy z predkoscig powyzej 10 km/h lampka kontrolna
nie zgasnie, oznacza to, ze w systemie wystgpity usterki. Uktad hamulcowy nadal
dziata, lecz bez zabezpieczenia przed blokowaniem sie két. Aby usungc usterke,
nalezy udac sie do Licencjonowanego Partnera Serwisowego.

P>
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Czujnik predkosci
i pierscien zebaty

Taiczk il
informacyjne
Fot. 11 Usytuowanie czujnika predkosci i pierscienia zebatego
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Fot. 12 Czujnik predkosci i pierscien zebaty

& UWAGA!

W poczatkowej fazie eksploatacji naczepy elementy cierne ukfadu hamulcowego

mogg osigga wysokg temperature! Jest to zjawisko normalne, spowodowane
docieraniem sie elementow uktadu hamulcowego.

8. Konsola sterowania uktadem hamulcowym (rézne typy — w zaleznosci
od kompletacji danego pojazdu)

Konsola sterowania manualnego uktadem hamulcowym i pneumatycznym
zawieszenia znajduje sie po lewej stronie naczepy.

Fot. 13 Przyktadowa konsola sterujgca
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Fot. 15 Przykta

A

owa konsola sterujaca
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Rys. 1 Funkcja automatycznego poziomowania

~] 2

Rys. 2 Pozycja recznego sterowania zawieszenia

[T 1

=

Tl

Rys. 3 Reczne opuszczanie/podnoszenie zawieszenia
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Na konsoli sterujgcej znajduja sie elementy odpowiedzialne za:

» sterowanie hamulcem gtéwnym i postojowym — zawér luzujgco - parkingowy [Fot.

13, Fot. 14, Fot. 15, poz. 1],

 wskazywanie ci$nienia w miechach zawieszenia — manometr [Fot. 13, Fot. 14, Fot.

15, poz. 2],

» sterowanie wysokos$cig zawieszenia — zawdr podnoszenia i opuszczania [Fot. 13,

Fot. 14, poz. 3] tzw. system H-S lub System iLvL [Fot. 15, poz. 3A].

e TIM G2 (Trailer Information module) - [Fot. 13, poz. 4] — opcja dodatkowa.

e W zaleznosci od opcji kompletacji pojazdu — wigcznik odpowietrzania miechdw lub
funkcja podnoszenia osi [Fot. 14, Fot. 15, poz.5].

System ilvL — system elektronicznego zawieszenia, sterowany pneumatycznie. Jedng
z zalet systemu jest mozliwos¢ pracy gdy zasilane elektryczne jest niedostepne, a
kierowca nadal moze podnie$¢ lub obnizy¢ naczepe przy pomocy pneumatycznych
przyciskdw sterujgcych przedstawionych na Fot. 16.

1 S

Fot. 16 Opuszcza'nie/podnoszenie uktadem zawieszenia za pomoca iLvL

& Uwagal!

Przed rozpoczeciem jazdy nalezy skontrolowac¢ ustawienie zaworu H-S (powinien
znajdowac sie w pozycji sSrodkowej — ,,do jazdy”)
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9. Podiaczenie naczepy do ciagnika

Gniazda elektryczne oraz pneumatyczne zasilajgce pojazd umieszczone sg na konsoli
przytgczeniowej. Sa to:

J ztacza ukfadu hamulcowego, czerwone [Fot. 17, poz. 1] - zasilajgce oraz zétte
[Fot. 17, poz. 2] - sterujgce uktadem hamulcowym,

. gniazdo wtykowe 7-stykowe ABS/EBS [Fot. 17, poz. 3],

J gniazda elektryczne instalacji oSwietlenia biate i czarne [Fot. 17, poz. 4] i
[Fot. 17, poz. 5],

. gniazdo elektryczne 15-stykowe [Fot. 17, poz. 6].

Fot. 17 Konsola przytgczeniowa

Uktady ABS oraz EBS to systemy pneumatyczno-elektryczne, dlatego tez poza
zasilaniem pneumatycznym bezwzglednie nalezy pamietac o podpieciu ztgcza wtyko-
wego ABS/EBS do pojazdu!

Podtaczenie naczepy do ciggnika

e wigczy¢ hamulec postojowy naczepy,

o sprawd,zig':,stan powierzchni uszczelniajgcych ztgczy pneumatycznych — zabrudzone nalezy
WYCzyscic,

e podigczy¢ przewdd pneumatyczny do ztgcza z6ttego,

e podigczyé przewdd pneumatyczny do zigcza czerwonego,

e podigczy¢ przewody elektryczne do gniazd biatego i czarnego,

e podigczy¢ przewdd ABS/EBS,

e sprawdzi¢, czy wszystkie przewody zostaty prawidtowo podtgczone.
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Odtaczanie naczepy od ciagnika

e wigczy¢ hamulec postojowy naczepy,
e odfgczy¢ przewody pneumatyczne — najpierw ztgcze czerwone, nastepnie zotte,

e odlaczy¢ przewody elektryczne i ABS/EBS,
e zabezpieczy¢ gniazda pneumatyczne przez zamkniecie pokryw ochronnych.

Nalezy uzywac atestowanych zigczy ABS/EBS. Inne ztgcza mogg prowadzi¢ do wypadku
przez ich nieprawidtowe funkcjonowanie.

10. Zawor luzujaco-parkingowy

Jest to zawdr stosowany w pojazdach ciggnionych, w ktdrych zastosowany
zostat pneumatyczny uktad hamulcowy oraz sitowniki membranowo — sprezynowe.
W przypadku celowego lub przypadkowego odtgczenia zasilania pneumatycznego,
zawor uruchamia funkcje hamulca awaryjnego.

Czarny wigcznik odpowiada za zwalnianie oraz uruchamianie hamulca
manewrowego w naczepie wolnostojacej, niepodtgczonej do pojazdu silnikowego.
Czerwony wigcznik z wbudowang blokadg odpowiada za zwalnianie oraz
uruchamianie hamulca postojowego w naczepie, bez wzgledu na to czy naczepa jest
podtgczona do pojazdu silnikowego, czy tez nie.

Czarny wigcznik w momencie podigczenia naczepy do pojazdu silnikowego znajduje
sie w pozycji wyciggnietej [Fot. 18, poz.2] (pozycja do jazdy) — nie ma mozliwosci
jego zwolnienia.

Nalezy pamietaé, aby w momencie odtgczenia zasilania od naczepy uruchomic
(wyciggng¢) czarny wigcznik. W przypadku spadku ci$nienia ponizej wartosci 4,5 bar
w instalacji hamulcowej, nastepuje automatyczne ztgczenie hamulca awaryjnego.
Zwolnienie hamulca awaryjnego nastepuje w momencie przekroczenia wartosci 5,2
bar w instalacji hamulcowej naczepy. Manewrowanie pojazdem wolno stojgcym jest
mozliwe wytgcznie w sytuacji, gdy zaréwno wigcznik czarny jak i czerwony znajduja
sie w pozycji [Fot. 18, poz.1] (wcisniete). Pojazd nie jest zabezpieczony zadnym
hamulcem. Aby pojazd zahamowac nalezy przesung¢ wigcznik czarny do pozycji [Fot.
18, poz.2] (wyciggngd).

Fot. 18 Wiaczniki zaworéw
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11. Zwalnianie i uruchamianie hamulca postojowego
1. Naczepa podtgczona do pojazdu silnikowego.

Przesuniecie do pozycji [Fot. 19, poz.1] wiacznika czerwonego — naczepa nie
jest zabezpieczona hamulcem.

Przesuniecie do pozycji [Fot. 19, poz.2] wigcznika czerwonego — naczepa
zabezpieczona hamulcem postojowym.

2. Naczepa odtgczona od pojazdu silnikowego.

Przesuniecie wigcznika czerwonego do pozycji [Fot. 19, poz.1] — naczepa nie
jest zabezpieczona hamulcem postojowym.

Przesuniecie wiacznika czerwonego do pozycji [Fot. 19, poz.2] — naczepa
zabezpieczona hamulcem postojowym.

Aby wprowadzi¢ naczepe w tryb parkowania nalezy wyciggna¢ wiacznik [Fot. 19,
poz.2].
W celu zwolnienia hamulca postojowego nalezy wcisng¢ wigcznik [Fot. 19, poz. 1].

Fot. 19 Zwalnianie i uruchamianie hamulce postojowego
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12. Awaryjne zwalnianie hamulcow

DN yagar

Przed przystgpieniem do awaryjnego zwalniania hamulcdw, nalezy przy pomocy
klindw zabezpieczy¢ pojazd przed niekontrolowanym przemieszczeniem.

Aby awaryjnie zwolni¢ hamulce nalezy:

» zdjac trzpien zwalniajacy [Fot. 20, poz.1] znajdujacy sie na sitowniku hamulcowym,
e trzpien wiozy¢ do otworu [Fot. 20, poz.2] znajdujgcego sie na sitowniku i obroci¢
0 90 stopni,

* natozy¢ podktadke i wkreci¢ nakretke [Fot. 20, poz.3], tak, aby trzpien dolegat do
cylindra,

» dokreci¢ nakretke przy pomocy klucza ptasko-oczkowego (lub ptaskiego) — hamulec
postojowy jest zwolniony, naczepa nie jest zabezpieczona hamulcem.

Gdy instalacja napetniona jest powietrzem, zwalnianie hamulcéw jest fatwiejsze.

W celu dezaktywacji hamulca awaryjnego nalezy:
» odkreci¢ nakretki, wyjac trzpien zwalniajgcy i zamontowac do obudowy sitownika.

Fot. 20 Awaryjne zwalnianie hamulca
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DN yuaga

Po awaryjnym zwalnianiu nie dziata hamulec postojowy - niebezpieczenstwo wypadku!
Czynno$¢ nalezy wykonac na dwadch sitownikach.

13. Ukiad pneumatyczny

Funkcja podnoszenia i opuszczania osi wykonywana jest w petni automatycznie
poprzez elektronike EBS zgodnie z zaprogramowywanymi nastawami. Funkcja ta
uruchamiana jest poprzez przetgcznik wspomagania umieszczony na tablicy zawordw.

Wyposazenie niestandardowe — opcjonalne

Przetacznik na tablicy HALDEX:

W celu podniesienia osi nalezy nacisng¢ przycisk krdcej niz 5 sekund [Fot. 21] — 0$
zacznie sie podnosi¢. Jesli chcemy opusci¢ oS, nalezy przytrzymac przycisk przez
ponad 5 sekund — 0$ zacznie sie opuszczad.

Przelacznik na tablicy KNORR-BREMSE
Aby podnie$¢ o$ nalezy przytrzymac krocej niz 5 sekund. Podniesiona 0$ zacznie by¢
opuszczana od razu po nacisnieciu przytrzymaniu od 5 do 10 sekund [Fot. 22].

Przetlacznik na tablicy WABCO
W instalacji WABCO podniesienie osi nastepuje po nacisnieciu przycisku [Fot. 23],
natomiast w celu opuszczenia nalezy przytrzymac przycisk powyzej 5 sekund.

Fot. 21 Konsola HALDEX
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Fot. 23 Konsola WABCO

14. Odpowietrzanie miechow

Proces odpowietrzania przebiega automatycznie przez elektryczno-pneumatyczny
zawor. Cykl wypuszczania powietrza inicjowany jest przez uniesienie skrzyni
tadunkowej i zwolnienia ramienia witgcznika krancowego [Fot. 24] a w tym samym
zwarcie obwodu elektrycznego i przesterowanie zaworu magnetycznego, ktdry odcina
zasilanie uktadu powietrznego zawieszenia ijednoczes$nie otwiera zawor
odpowietrzenia miechdw. Po opuszczeniu skrzyni tadunkowej i rozigczaniu obwodu
elektrycznego przez wigcznik krancowy nastepuje powrdt zawieszenia do poziomu
jazdy. Czas powrotu wynosi 20s.

Uktad posiada zasilanie 24V z modulatora EBS, ktore podawane jest tylko w zakresie
predkosci od 0 do 10 km/h (w uktadzie WABCO - zasilanie state - niezalezne jest
od predkosci). Powyzej tej predkosci uktad nie jest zasilany, wiec w wypadku zwarcia
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nie nastgpi odpowietrzanie miechdw podczas jazdy.

Uklad wypuszczania powietrza posiada wiacznik dwupotozeniowy umieszczony
na tablicy zawordéw stuzacy do wigczenia lub catkowitego wytgczenia uktadu. Obstuga
polega na wiasciwym przetgczeniu wigcznika w zaleznosci od potrzeb:

Fot. 24 Wtacznik krancowy

Ponizej przedstawiono dwie pozycje przetacznika wypowietrzenia miechéw: funkcja
wigczona [Fot. 25, poz. 2], funkcja wytgczona [Fot. 25, poz.1]

Fot. 25 Przetgcznik wypowietrzania miechéw

W czasie wytadunku/roztadunku osoby przebywajgce w poblizu mogg doznaé
obrazen — nalezy zachowac szczegdlng ostroznosc.

Nalezy bezwzglednie pamieta¢ o obowigzku wypowietrzania miechéw przed
rozpoczeciem wytadunku.

29



15. Ukiad hydrauliczny

Teleskopowy sitownik hydrauliczny stuzy do podniesienia skrzyni tadunkowej. W celu
zapewnienia prawidtowej pracy sitownika nalezy na biezgco kontrolowac stan
przewodu tgczacego sitownik z uktadem hydraulicznym, stan mocowan sitownika
i smarowanie punktéw obrotu. Uktad hydrauliczny musi by¢ wyposazony w sprawny
zawOr nadcisnieniowy.

Fot. 26 Punkty smarne sitownika wywrotu

Szczegdtowe informacje na temat obstugi i eksploatacji zawarte sg w dolgczonej Ksigzce
Serwisowo-Gwarancyjnej producenta sitownika.

Ia W m - ,_A\' wd-1

Fot. 27 Tuleja wywrotu

Dokrecenie mocowania sitownika do skrzyni tadunkowej [Fot. 26, poz.1] i tulei
wywrotu [Fot. 27, poz.1], nalezy przeprowadza¢ Srubami M16, momentem 255Nm.
Stan dokrecenia sprawdza¢ po 500 km dla naczepy nowej, nastepnie okresowo, co
20 000km. Smarowanie nalezy przeprowadza¢ co 3 miesigce (smar tT-43). Punkty
smarne oznaczone sg na zdjeciach [Fot. 26, Fot. 27] numerem 1.
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Przykiadowe silowniki stosowane przez firme Zastaw:

HYVA:

FE A169-5-6230-K1559x290
FE A169-5-06830-011-K1669
FE A169-5-07030-K1729

FC A157-5-7130-K343

FC A169-5-08130-K486

FE 169-5-07030-011B-K1734
FC 169-5-09030-004B-K0343
BINOTTO

MF 165-5-7050

MF 165-5-6125

MFC 165-5-6800

MFC 187-5-9050

EDBRO
CS170S57033B19K01

Oznaczenia typu sitownika i wartosS¢ jego cisnienia pracy podana jest na tabliczce
umiejscowionej w dolnej czesci sitownika [Fot. 28].

Przy stosowanym ukfadzie hydraulicznym muszg by¢ zamontowane:

- zawor zwrotny przy sitowniku,

- zawor zwrotny przy przewodzie,

- zawor bezpieczenstwa,

- sterownik pneumatyczny.

Niedozwolone jest prowadzenie pojazdu z catkowicie lub czeSciowo podniesiong
skrzynia wywrotki lub gwattownego opuszczania czeSciowo zatadowanej skrzyni.
Zabrania sie dokonywania zmian w ukfadzie hydraulicznym oraz zmian poziomu
ciSnienia. Wszelkich modyfikacji zwigzanych z predkoScia opuszczania skrzyni
tadunkowej mozna dokonac tylko poprzez Licencjonowanego Partnera Serwisowego.

Wykaz oznaczen na Fot. 28:

190 BAR — maksymalne ci$nienie pracy,

FE — typ sitownika,

A — oznaczenia generacji w tym przypadku — ALPHA,
169- $rednica pierwszego poziomu wysuwnego,

5- ilo$¢ wysuwow,

06230- maksymalna dtugos¢ wysuwu,

70546532 - numer partii

V04H096022 - numer seryjny
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Fot. 28 Tabliczka znamionowa sitownika firmy HYVA

16. HYFIX

Urzadzenie to stosowane jest w celu zmniejszenia zuzycia sitownika hydraulicznego oraz
Czopa oraz ograniczenia hatasu podczas jazdy ,,na pusto”

Dopasowanie sity zamykajgcej HYFIX moze byC ustawione wytgcznie u
Licencjonowanego Partnera Serwisowego.

Fot. 29 Urzadzenie Hyfix
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17. koze kota zapasowego

Koto zapasowe umieszczone jest miedzy nogami podporowymi a pierwszg o0sig.
Opcjonalnie naczepa moze by¢ wyposazona w dodatkowe toze kota zapasowego
ciggnika.

Fot. 30 Zdejmowanie kota zapasowego

Stosowane sg dwa typy mocowan kota: dla kot pod hamulce tarczowe — niskie, zas
dla bebnowych — wysokie. W obu przypadkach podnoszenie i opuszczanie kofa
zapasowego odbywa sie podobnie.

Zdejmowanie i zakladanie kola zapasowego

Fot. 31 Niskie foze kota zapasowego

W celu zdemontowania kota zapasowego nalezy za pomocg klucza ,24” odkreci¢
cztery nakretki [Fot. 31, poz.1] mocujgce chwytak kota. Wiozy¢ klucz ,32"
na pokretto [Fot. 31, poz. 2], przytrzymujac klucz poluzowaé mechanizm zapadkowy
[Fot. 31, poz. 3], nastepnie krecac w prawo opusci¢ koto i wyja¢ chwytak. Aby
zamontowac koto zapasowe nalezy wiozy¢ chwytak w otwory kota i krecac kluczem w
lewo unies¢ koto az do wyczuwalnego oporu, nastepnie zakreci¢ nakretki chwytaka.
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17.1 Kosz na koto zapasowe (opcjonalnie)

W celu demontazu kota zapasowego nalezy odkreci¢ nakretke skrzydetkowg [fot. 32,
poz.1] a nastepnie uchwyt szybkomocujacy [fot.32, poz.2], pozwoli to na wyjecie
haka mocujgcego [fot. 32, poz.3]. Przy wycigganiu kota zapasowego nalezy
zachowac szczegdlna ostrozno$¢ ze wzgledu na jego wage. Zakfadanie kota
zapasowego do kosza nalezy wykona¢ w odwrotnej kolejnosci do demontazu.
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Fot. 32 Kosz kota zapasowego
Demontaz kosza kota

Kosz kota [fot.32, poz.5] demontowany jest poprzez wykonanie nastepujgcych
Czynnosci:

- wyjecie kofa zapasowego,

- odkrecenie 4szt. uchwytdw mocujgcych [Fot.32, poz.4].
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18. Kota, osie, zawieszenia

Naczepa wyposazona jest w pojedyncze bezdetkowe kota mocowane nakretkami M22x1,5
przy pomocy klucza ,32", ktory jest w wyposazeniu naczepy. Moment dokrecenia wynosi
550+600 Nm.

Wymiana kota:

1.Unieruchomi¢ kota za pomocg hamulca postojowego i klindw utozonych
po przeciwnej stronie pojazdu niz wymieniane koto,

2. Przygotowac koto zapasowe,

3. Poluzowa¢, (okoto jednego obrotu) nakretki mocujgce koto,

4., Wiozy¢ podnosnik pod oS, ustawiajgc podstawe podnosnika na twardym podtozu
i podnies¢ do momentu, gdy wymieniane kota znajdg sie kilka centymetréw nad
ziemia.

5. Odkreci¢ nakretki mocujgce koto i zdjg¢ koto. Nakretki zaleca sie potozy¢ w takie
miejsce, aby uchroni¢ przed zgubieniem i zabrudzeniem,

6. Zamontowac koto zapasowe na piaste. Rownomiernie dokrecac nakretki mocujgce
koto,

7. Opusci¢ pojazd i wyja¢ podnosnik,

8. Dokreci¢ kluczem dynamometrycznym nakretki mocujgce koto réwnomiernie na
krzyz [Fot. 33], zgodnie z zalecanym momentem,

9. Sprawdzi¢ ciSnienie w wymienionym kole.

Fot. 33 Schemat kolejnosci dokrecanie nakretek kota

Dokrecenie két nalezy sprawdzi¢ po 50 i 150 km dla naczepy nowej oraz w przypadku
wymiany koét, nastepnie okresowo, co 5000 km. Sprawdza¢ zuzycie ogumienia
wedtug wskaznikdéw znajdujgcych sie na oponie. Cisnienie w oponach (zalecane przez
producenta opony) sprawdzaé, co dwa tygodnie, a przed kazdym wyjazdem
sprawdzi¢ wzrokowo stan ogumienia! Luzne nakretki lub Sruby kota moga
spowodowac odpadniecie kofa i doprowadzi¢ do wypadku.
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Wszystkie informacje zwigzane z serwisowaniem osi oraz zawieszenia mozna znalez¢
na stronie producentéw:

> www.bpw.pl
> www.safholland.pl

19. Mechanizm podnoszenia osi

W naczepach samowytadowczych sg dwa warianty podnoszenia pierwszej osi:
e Centralny mechanizm podnoszenia osi [Fot. 34]
e Obustronny mechanizm podnoszenia osi [Fot. 35]

Fot. 34 Centralny mechanizm podnoszenia osi

Fot. 35 Obustronny mechanizm podnoszenia osi
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20. Nogi podporowe
Nogi podporowe zrzutowe— wyposazenie standardowe

Standardowe nogi podporowe wysuwane S3g poprzez wyciggniecie sworznia
blokujgcego noge i zabezpieczenie go w otworze blokujgcym nogi podporowe;.
Wysoko$¢ nog podporowych regulowa¢c mozna jedynie w zakresie rozstawow

otwordw blokujgcych — regulacja stopniowa.
D, |

of

O o000 0 0o O
0O O 0O 0O 0O O 0 O

B R

Noga podporowa Noga po-aporowa

nie opuszczona opuszczona i zablokowana

ool oo oo o0 0.0

Rys. 4 Przyktadowe pozycje nogi podporowej zrzutowej

Nogi podporowe — wyposazenie opcjonalne

Nogi podporowe odpowiadajg za podparcie naczepy w czesci przedniej oraz regulacje
wysokosci podczas sprzegania i rozprzegania jej z pojazdem silnikowym.

Nogi podporowe posiadajg dwa biegi regulacji wysokosci:

> bieg wolny — wykorzystywany do regulacji wysokosSci naczepy zatadowanej
lub pustej, gdy nie jest ona podpieta do pojazdu silnikowego - korbe nalezy
wcisngc [Fot. 36],

> bieg szybki — moze by¢ wykorzystywany wylgcznie do opuszczania
i podnoszenia ndg podporowych, gdy naczepa wsparta jest na pojezdzie
silnikowym - korbe nalezy pociggnac¢ do siebie.

o . “; -
Fot. 36 Noga podporowa
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&UWAGA!

W przypadku korzystania z biegu szybkiego przy naczepie niepodpietej do ciggnika,
zaréwno w stanie pustym jak i przy obcigzeniu, mechanizm regulacji wysokosci ndg
podporowych moze ulec uszkodzeniu!

Ponadto regulacja wysokosci ndg podporowych w trybie szybkim przy naczepie
niepodtaczonej do ciggnika stanowi znaczne obcigzenie fizyczne dla operatora, co
moze prowadzi¢ do kontuzji.

21. Zderzak

Zderzaki stosowane w naczepach typu D-653A spetniajg wymagania Regulaminu
58 EKG ONZ.

> Podnoszenie zderzaka

Zderzak podnosi sie poprzez odciggniecie dwoch sworzni blokujgcych [Rys. 5].
Nastepnie nalezy zmieni¢ potozenie zderzaka i zablokowaé sworznie [Rys. 6].

Rys. 5 Odbezpieczenie sworzni
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Rys. 6 Podniesiony i zabezpieczony zderzak

> Zabezpieczenie zderzaka podczas prac roztadunkowych

Opuszczanie zderzaka

Opuszczanie nastepuje poprzez odciggniecie rygli zabezpieczajagcych i powolne
obnizanie zderzaka. Po opuszczeniu zderzaka nalezy zabezpieczyé sworznie.
Bezwzglednie podczas jazdy zderzak musi znajdowac sie w pozycji opuszczonej. Tryb
podniesiony dozwolony jest tylko podczas wyladunku i podczas prac z
rozscietaczem asfaltu.
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22, Zbiorniki powietrza

Naczepa D-653A wyposazona jest w zbiorniki powietrza. Zbiorniki znajdujg sie w
tylnej czesci ramy lub w osiach (osie typu Airmaster). W instalacji hamulcowej moze
skrapla¢ sie zawarta w powietrzu para wodna, dlatego regularnie nalezy sprawdzac,
czy w zbiornikach nie zgromadzita sie woda. W tym celu nalezy skorzystaé
Z umieszczonego w dolnej czesci zbiornika/éw zaworu odwadniajgcego.

Fot. 37 Zbiorniki powietrza

W okresie letnim raz w tygodniu, a w okresie zimowym codziennie nalezy odwodnic
zbiorniki pociggajac za uchwyt [Fot. 37, poz. 1] zaworu odwadniajgcego.

A UWAGA!

Zamarzajaca woda w instalacji hamulcowej moze doprowadzi¢ do awarii
urzadzen ukiadu hamulcowego! Nalezy regularnie sprawdza¢, czy w
zbiornikach nie zgromadzita sie woda! W przypadku pojawienia sie na
zbiorniku peknie¢, wgniecen, trwalych odksztalcen itp. nalezy go
bezzwtocznie wymienic! Nie wolno eksploatowac pojazdu z obluzowanymi
obejmami zbiornika!
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23. Czop sprzegu

W naczepach D-653A standardowo stosowany jest czop o rozmiarze 2”. Czop
sprzegu jest jednym z elementow odpowiadajacych za bezpieczenstwo uzytkownika
pojazdu i otoczenia, dlatego nalezy przestrzegac¢ ponizej wymienionych wskazowek:

co 6 miesiecy sprawdza¢ wymiary graniczne, w razie niezgodnosci wymiaréw

z nominalnymi, nalezy koniecznie wymienic!

nie uzywac czopa z widocznymi $ladami uszkodzen,

nie uzywac czopa z widocznymi $ladami zuzycia (rowki),
regularnie smarowac czop i sprzeg siodtowy smarem grafitowym,
przy wymianie czopa wymieni¢ réwniez sruby mocujace,
moment dokrecenia Srub wynosi 190+10 Nm.

Dolna powierzchnia ptyty najazdu

>

- |
73-71 _ ©
N
o0
50,8 - 49 '
- <t
o0

Rys. 7 Rysunek sworznia krélewskiego

Nalezy uzywac czopa, ktéry ma wymiary graniczne jak na Rys. 7 .Niestosowanie sie
do norm zuzycia grozi odfgczeniem naczepy i wypadku! Nalezy regularnie sprawdzac
Srednice czopa!

& UWAGA!
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Demontaz czopa sprzegu

- @ 260 _
- @ 235 _
@ 200
- @ 150 _
m! ,
< T Vo ' Yy
“ ' 8 x M1
v <
% | %190 + 10 Nm
1 | ! )
@ 2"

Rys. 8 Schemat sworznia krélewskiego

W celu wymontowania czopa sprzegu [Rys. 8, poz.2] nalezy odkreci¢ 8szt. Srub M14
[Rys. 8, poz.1] przy pomocy klucza 22. Odkrecenie $rub spowoduje uwolnienie pinu
[Rys. 8, poz. 2] i umozliwienie wymiany.

Montaz czopa sprzegu
Montaz czopa sprzegu odbywa sie z zachowaniem odwrotnej kolejnosci w stosunku

do demontazu, z zachowaniem momentu dokrecenia 8szt. sSrub M14 [Rys. 8, poz. 1]
rownym 190+10 Nm
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24.Zabezpieczenie boczne (antyrowerowe)

Podczas jazdy zabezpieczenie boczne musi by¢ zablokowane zawleczkami lub
sworzniami (przynajmniej po jednym dla kazdego wspornika)

Sposdb podnoszenia odbojnic:

J wyjac zawleczki zabezpieczajgce lub sworznie [Fot. 38, poz.1],
. podnies¢ chwytajac za deske [Fot. 38, poz.2],
. zabezpieczy¢ odbojnice boczne zawleczkg lub sworzniem.

Fot. 38 Zabezpieczenie boczne
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25. Zbiornik na wode

Zbiornik umieszczony jest na podtuznicy, po prawej stronie naczepy. Wyposazony
jest w pojemnik na mydto z dozownikiem.

Fot. 39 Zbiornik wody

W ujemnych temperaturach zbiornik moze ulec uszkodzeniu. W czasie zimy zbiornik
nie moze byc¢ petny.

& UWAGA!

Zanieczyszczona woda jest szkodliwa dla zdrowia i moze powodowac zatrucia!
Zbiornik napetnia¢ wylgcznie woda.

Nalezy uzywac tylko Swiezej wody z wodociggu.

Czesto wymienia¢ wode, aby unikng¢ rozwoju drobnoustrojow.

Czyscic zbiornik ogdlnie dostepnymi Srodkami.

Nie wykorzystywac zbiornika do gromadzenia wody pitnej!

26. Kliny pod kota

Kliny umieszczone sg przy nogach podporowych. Stuzg do zabezpieczenia pojazdu
przed jego niekontrolowanym przemieszczaniem. Naczepe nalezy zabezpieczyc
klinami podczas zatadunku i roztadunku: gdy naczepa wraz z ciggnikiem stoi na
nierdwnym terenie oraz po odtgczeniu naczepy od ciggnika. Kliny nalezy podktadac
pod kota osi statej (niepodnoszonej).
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W wyposazeniu znajdujg sie dwa kliny.

Fot. 40 Klin zabezpieczajacy kota

27. Skrzynka narzedziowa

Skrzynka narzedziowa zamontowana z prawej strony naczepy.

Fot. 41 Skrzynka narzedziowa

Otwieranie skrzynki
J zdja¢ ostone zamka i otworzy¢ zamek kluczykiem,
. przekreci¢ rgczke w prawo i otworzy¢ pokrywe skrzynki.

Wyposazenie skrzynki narzedziowej (w zaleznosci od konfiguracji pojazdu):

. trojkat ostrzegawczy,

. klucz 30-32 wraz z pokrettem stuzacy do odkrecania két,

. klucz 24-27 prosty wraz pokrettem (dla naczep z hamulcami bebnowymi) do
odkrecenia kota zapasowego,

J klucz 24-24 fajkowy (dla naczep z hamulcami tarczowymi).
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28. Wejscie na pomost zatadowczy

Wejscie na pomost zatadowczy w naczepach D-653A odbywa sie poprzez drabinke
zamocowang do pomostu zatadowczego i Sciany przodu pojazdu.

Fot. 42 Pomost operacyjny

Nalezy zachowacC ostroznoS¢ w czasie wychodzenia i schodzenia z pomostu
operacyjnego. Obstuga pojazdu na pomoscie operacyjnym wymaga specjalnych
uprawnien do prac na wysokosciach. Drabinka jest umieszczona na wysokosci 1
metra, dlatego na drabinke nalezy wychodzi¢ tylko z ciggnika siodtowego,
zachowujac przy tym wszelkie Srodki ostroznosci.
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29. Drabina aluminiowa (opcjonalnie)

W celu wyjecia drabinki aluminiowej [Fot.43, poz.1] nalezy wyjgc zawleczke
zabezpieczajacy [Fot.43, poz.2] i wysuna¢ drabinke ze wspornikdéw[Fot.43, poz.3].
Demontaz odbywa sie w odwrotnej kolejnoséi.

Fot. 43 Drabinka aluminiowa

30.0twor zsypowy (szyber)
Otwieranie otworow zsypowych

1. Przed pociggnieciem dzwigni [Fot. 44, poz.1] nalezy sprawdzi¢, czy zabezpieczenie
otwordéw zsypowych (szybru) [Fot. 45, poz.2](Sruba motylkowa) nie jest przykrecone
tak, aby przylegato do szybru (jezeli jest nalezy je wykrecic).

2. Pociggna¢ dzwignie [Fot. 44, poz. 1] w celu otwarciu zsypu. Nastepnie
zabezpieczy¢ zasuwy S$rubg motylkowg [Fot. 44, Fot. 45, poz.2], aby unikngé ich
opuszczenia.

3. Aby zamkngC otwory zsypowe nalezy odbezpieczy¢ zabezpieczenie otwordw
zsypowych (szybru) [Fot. 45, poz.2] oraz unie$¢ dzwignie w gore [Fot. 46, poz.3].
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Fot. 45 Zabezpieczenie otwordw zsypowych (szybru)- sruba motylkowa

Fot. 46 Zamykanie zsypu
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A UWAGA!

Zle zamkniety otwor zsypowy moze spowodowal rozsypanie materiatu na drodze
i w konsekwencji wypadek.

Otwor zsypowy moze ulec uszkodzeniu podczas préby roztadunku gruboziarnistego
materiatu lub materiatu o stabej sypkosci.

31. Instalacja elektryczna

Naczepy D-653A marki Zastaw nie zawierajg wiasnych bezpiecznikdw, uktad
elektryczny uzalezniony jest od bezpiecznikdw pojazdu ciggngcego. Pojazdy
wyposazone sg w instalacje oswietleniowg o napieciu 24 volt. Naczepa jest potgczona
z ciggnikiem przewodami z 7 stykowymi lub 15 stykowymi.

Rodzaje zarowek

Swiatta Rodzaj
Tylne i przednie Swiatto obrysowe 4w
Swiatto kierunku jazdy — Swiatto awaryjne 21W
Tylne $wiatto pozycyjne — Swiatto hamowania 21W
Swiatto cofania 21W
Tylne $wiatto przeciwmgtowe 21W
Urzadzenie o$wietlajgce tylng tablice rejestracyjng 5w
Przednie Swiatto pozycyjne 4w
Swiatto pozycyjne boczne 4W
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Oswietlenie

Lampy wyposazone w diody podlegajg wymianie jako komplet, natomiast w
przypadku lamp zarowkowych mozliwa jest wymiana samych przepalonych zaréwek.
Konserwacja instalacji elektrycznej sprowadza sie ewentualnie do wymiany
przepalonych Zaréwek, sprawdzenia stanu potgczen, przewodow.

32. Transport palet

Ponizszy rysunek przedstawia przykladowe rozmieszczenie palet o wymiarach
1 200 mm x 800 mm (21 palet).

Zabrania sie wjezdza¢ wozkiem widtlowym bezposrednio na skrzynie
naczepy - istnieje ryzyko miejscowego przecigzenia i uszkodzenia podtogi.
W razie koniecznosci zatadunku wozkiem widlowym zaleca sie roziozenie
sztywnych podkiadow.

8724

2449
2550

Rys. 9 Przyktadowe wymiary naczepy D-653A, oraz rozmieszczenie palet
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Rozdziat II Zabudowa

1. Tylne klapo - drzwi

Otwieranie klapo — drzwi:

- Przed przystgpieniem do otwierania drzwi nalezy wyciggng¢ sworznie
zabezpieczajgce przed samoczynnym otworzeniem sie drzwi [Fot. 47, Fot. 48, poz.
2],

- otwieranie nalezy rozpocza¢ od dzwigni z lewej strony [Fot. 47, poz. 1], pozniej
nalezy przej$¢ do dzwigni po prawej stronie [Fot. 47, poz. 4],

- w przypadku kiprowania nalezy kazde ze skrzydet drzwi odchyli¢ maksymalnie na
zewnatrz i przesung¢ mechanizm do blokowania drzwi w przeciwnym kierunku [Fot.
49, poz.3]. Pozwoli to zapobiec zamkniecia sie drzwi podczas kiprowania.

Zamykanie:
- zamykanie wykona¢ wedtug odwrotnej kolejnosci do ich procedury otwierania.

-

Fot. 47 Klapo - drzwi

Fot. 48 Zabezpieczenie klapo — drzwi - sworzen

51



Fot. 49 Blokada tylnych drzwi

> Tylne drzwi- naczepa ,ztomowka”
Otwieranie :

W celu otwarcia drzwi tylnych nalezy przesung¢ dzwignie odpowiedzialng za
otwieranie drzwi, ktora znajduje sie po lewej stronie pojazdu [Fot. 50, poz.1]. Drzwi
otwiera sie poprzez przesuniecie dzwigni [Fot. 51, poz. 2].

Zamykanie
Zamykanie tylnych drzwi nalezy wykonac¢ w odwrotnej kolejnosci do procedury
otwierania ich.

Fot. 50 Odbezpieczenie/zabezpieczenie tylnych drzwi
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——

Fot. 51 Dzwignia drzwi naczepy ztomowej

> Klapo-drzwi1/3-2/3
Otwieranie:
- pociggnac za dzwignie [Fot. 52, poz.1] i otworzy¢ lewe skrzydto drzwi,
- pociggna¢ obydwie dzwignie [Fot. 52, poz.2] i otworzy¢ prawe skrzydto drzwi,
- wyladunku z otwartymi drzwiami dokonuje sie poprzez odchylenie otwartych drzwi
i ich zablokowanie poprzez urzadzenie unieruchamiajgce [Fot. 52,Fot. 54, poz. 3].

Wyladunek bez otwierania zsypu oraz drzwi jest mozliwy przez odkrecenie
zabezpieczen [Fot. 53, poz.4] po lewej i prawej stronie drzwi.
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Fot. 52 Klapo - drzwi

Fot. 53 Zabezpieczenie do wytadunku bez otwierania drzwi
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Fot. 54 Blokada tylnych klap
UWAGA
Dostepny jest réwniez wariant blokowania drzwi w trakcie kiprowania za pomoca

uchwytéow [Fot. 55]. Blokady zapobiegajgce niekontrolowanemu zamknieciu drzwi
zaczepia sie za uchwyt znajdujacy sie po obu stronach naczepy [Fot. 56].

Fot. 55 Uchwyt blokowania drzwi
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Fot. 56 Chwytka blokowania drzwi

Fot. 57 Chwytka blokowania drzwi - zblizenie Fot. 54
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Inne modele zamknie¢ w naczepie typu D-653A

> Klapa z mechanizmem samootwierajgcym podczas wytadunku [Fot. 58].

Fot. 58 Mechanizm wytadunku w naczepie Half-pipe

» Klapa wewnetrzna z odsypem
Otwieranie

- odblokowac dociggi boczne [Fot. 59, Fot. 60] i mechanizmy dociskowe [Fot. 59,
Fot. 61]

Fot. 59 Klapa
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_’ od S 2
Fot. 60 Dociag boczny klapy (Fot.54 A) Fot. 61 Mechanizm dociskowy klapy (Fot.54 B)

W przypadku roztadunku przez szyber [Fot. 62] (w wersji drzwi klapy z szybrem)
nalezy pamieta¢, aby klapa byta zablokowana dociggami bocznymi [Fot. 60].

Fot. 62 Szyber

2. Zawiasy sciany tylnej

Smarowanie sworzni $ciany tylnej po lewej i prawej stronie skrzyni fadunkowej nalezy
przeprowadzac co 3 miesigce (smar £T-43 lub inny o takich samych wiasciwoSciach
smarnych). Punkty smarne oznaczone sg na [Fot. 63, poz. 1].

Elementy zawiaséw drzwi i rygli wyposazone sg we wkiadki teflonowe i nie wymagaija
smarowania.

Fot. 63 Punkty smarne
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3.Regulacja zamknie¢ klapy lub klapo - drzwi

Jezeli miedzy mechanizmem dociskowym, a powierzchnig klapy lub klapo-drzwi
wystepuje luz, nalezy bezwzglednie przeprowadzi¢ regulacje mechanizmoéw
zamykajgcych umieszczonych pod skrzynig fadunkowg z lewej i prawej strony
naczepy [Fot. 64].

Fot. 64 Regulacja zamkniec

W celu wyregulowania wystepujgcych luzéw nalezy:

J Zabezpieczy¢ klape/klapo-drzwi dodatkowymi zamknieciami,
J Poluzowac nakretke kontrujaca [Fot. 64, poz. 1],

Za pomocg $ruby rzymskiej [Fot. 64, poz. 2] ustali¢ dtugos¢ ciegien [Fot. 64, poz.3]
tak, aby pazur dociskowy [Fot. 64, poz. 4] s$ciSle przylegat do powierzchni
klapy/klapo-drzwi,

. dokreci¢ nakretke kontrujgcg [Fot. 64, poz.1],

. smarowanie czterech sworzni [Fot. 64, poz.5] znajdujacych sie w
mechanizmach zamykajgcych nalezy przeprowadza¢ co 3 miesigce (smar £T-43 lub
smar o zblizonych wiasciwosciach).

& UWAGA!

Na biezagco nalezy zwraca¢ uwage na stan mechanizméw zamykajgcych!
Eksploatacja naczepy z luznymi zamknieciami moze doprowadzi¢é do ich
uszkodzenia, a w konsekwencji do samoczynnego otwarcia klapy/klapo-drzwi i
spowodowania zagrozenia! Zawsze nalezy pamieta¢ o doktadnym zamknieciu
klapy/klapo-drzwi! [patrz Fot. 64, poz. 4]
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4.Rozktadanie plandeki
Obstuga plandeki

W naczepach typu D-653A najbardziej popularnym rozwigzaniem jest system ze
zwijang oponczg, ktdrg po zwinieciu mocuje sie na wspornikach plandeki, ktére
znajdujg sie na $cianie bocznej. Do rozwijania i zwijania stuzy korba plandeki [Fot.
65, Fot. 66, poz. 9]. Do Sciggania ekspanderéw (naciggdw plandeki), ktore
mocowane sg do uchwytow na skrzyni, stosowany jest bosak [Fot. 65, poz.21], ktory
zamocowany jest w przedniej czeSci ramy pojazdu po lewej stronie.

Plandeka zwijana/rozwijana na Sciane boczng

Aby roztozy¢ plandeke nalezy wejSs¢ na podest roboczy uzywajgc drabinki
umieszczonej na Scianie przedniej [Fot. 65, poz.12].

Nastepnie krecac korbg rozpoczaé zwijanie/rozwijanie [Fot. 66, poz. 9]. Czynnos¢ tg
nalezy wykonywac powoli, co pozwoli to réwnomiernie roztozy¢ plandeke [Fot. 69].

21

Fot. 65 Naczepa D-653A
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Fot. 66 Kierunek rozwijanie plandeki

Elementem stuzgcym do rozwijania/zwijania plandeki jest korba przestawna [Fot. 67,
Fot. 68]. Korbe mozna ustawi¢c w dogodnej pozycji do zablokowania poprzez
pociggniecie jej do siebie i ustaleniu w zadanej pozyciji.

Fot. 67 Plandeka nawinieta korbg przestawng Fot. 68 Korba przestawna
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Fot. 69 Prawidtowo rozwinieta plandeka

W niektorych przypadkach uzytkownik ma mozliwoS¢ naciggniecia paséw i zamocowaniu
ich na klamry, ktére znajdujg sie w dolnej czesci skrzyni [Fot. 70].

R

Klamry spinajace

Fot. 70 Spinanie plandeki

Pasy plandeki
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Rozwijanie plandeki w wywrotkach typu Half-Pipe

Aby roztozy¢ plandeke nalezy wej$¢ na podest roboczy uzywajgc drabinki
umieszczonej na Scianie przedniej [Fot. 65, poz.12].
Nastepnie krecac korbg rozpocza¢ zwijanie/rozwijanie [Fot. 66, poz. 9]. Czynnos¢ tg
nalezy wykonywac powoli, co pozwoli to rdwnomiernie zwing¢/roztozy¢ plandeke

[Fot. 69].

Fot. 71 Naczepa typu Half — Pipe

Pasy plandeki

Fot. 72 Spinanie plandeki na lewej stronie naczepy
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Linka gumowa (ekspander)

Fot. 73 Spinanie plandeki z tytu pojazdu

Zwijanie plandeki

Zwijanie nalezy przeprowadzi¢ w odwrotnej kolejnosci do rozwijania plandeki. Po
zwinieciu plandeki nalezy korbe przestawng [Fot. 68 Korba przestawna] ustawi¢ w
takim potozeniu, aby raczka korby plandeki skierowana byta pionowo do dotu. Korba
plandeki nie moze wystawac poza Sciane boczng skrzyni.
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Rozdziat III Obstuga i konserwacja

1. Elementy naczepy podlegajace konserwacji

Obecno$¢ przedstawionych ponizej punktdw smarnych zalezna jest od rodzaju
zabudowy naczepy typu D-653A.

& UWAGA!!

Elementy, ktdére wymagajg konserwacji s3 na pojazdach oznaczane czerwonymi
zawleczkami smarnymi (czerwone kalamitki) [Fot. 74].

Fot. 74 Oznaczenia punktéw smarnych

> Konserwacja naczepy typu — klapo drzwi

Fot. 75 Punkty smarne naczepy ze $ciang tylng typu klapo — drzwi
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> Konserwacja naczepy ztomowej

A
; N ¥/
W% Py

B |

Fot. 76 Punkty smarne naczepy ztomowej

h

> Konserwacja naczepy typu Half- Pipe

1
Fot. 77 Punkty smarne naczepy z zabudowg typu Half-Pipe
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Obstuga tygodniowa — smarowanie:

watek obrotu skrzyni,

mechanizm otwierania -zamykania klapy,
watek obrotu klapy,

zawiasy drzwi,

zamek otwierania drzwi.

uhwn=

Obstuga podtroczna — smarowanie:

1. sworzen krolewski.

2. Sitownik

Jedynie sitowniki wyposazone w miejsca smarne [Fot. 26] wymagajg
systematycznego (comiesiecznego) smarowania, zgodnie z oznaczonymi punktami.

3. Nogi podporowe

Mechanizm podnoszenia powinien by¢ smarowany raz na rok poprzez gniazdo
smarowe znajdujgce sie z boku trzonu (jezeli dotyczy). Nogi podporowe muszg by¢
maksymalnie wysuniete, natomiast w trakcie smarowania powoli sktadane/wsuwane.

4.HYFIX

Obstuga tygodniowa
- smarowanie punktéw smarnych [Fot. 29 Urzadzenie Hyfix]

5.Sworzen krolewski

Co pot roku nalezy sprawdzi¢, czy nie pojawity sie na nim wyzlobienia- wowczas
nalezy czop wymieni¢ na nowy tego samego typu. Co 50, 150, 500 km dla naczepy nowej,
nastepnie, co 5000km nalezy za pomocg klucza dynamometrycznego sprawdzic
moment dokrecenia $rub mocujacych. Przed pierwszym uruchomieniem a nastepnie
po przejechaniu 5 000km nalezy nasmarowac sworzen wysokiej jakosci smarem.

Fot. 78 Sworzen krolewski
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6. Ukiad hamulcowy i ukiad zawieszenia
Obstuga codzienna:

- przed przyfaczeniem ciggnika do naczepy, nalezy sprawdzi¢ szczelnos$¢ pierscieni,
ich czystos¢ i ewentualne uszkodzenia,

- zkgcza przewoddw przytgczy¢ do ciggnika z zachowaniem szczelnosci ukfadu,
-usung¢ wode ze zbiornika poprzez odsuniecie trzpienia w zaworze odwadniajgcym
[Fot. 37]. Gdy jest ona zanieczyszczona nalezy wykreci¢ zawdr odwadniajgcy
i wyczyscic

Obstuga comiesieczna:
- kontrola szczelnosci uktadu pneumatycznego,

Obstuga kwartalna:

- czyszczenie filtrow — zdjg¢ wkiad filtrujgcy i przedmuchac sprezonym powietrzem,
a W razie zniszczenia (uszkodzenia) wktad wymieni¢ na nowy,

- sprawdzi¢ mocowanie i stan techniczny zawordw hamulcowych i przewoddw
powietrza,

- nasmarowac tozyska watka rozpieraka i dzwignie rozpieraka — dotyczy hamulcow
bebnowych,

- nasmarowac zaciski hamulcow tarczowych(jezeli dotyczy).

Obstuga pétroczna i roczna:
- obowigzkowa kontrola techniczna.

System ukiadu hamulcowego EBS nie wymaga specjalnych zabiegow
konserwacyjnych.

Podczas konserwacji i czyszczenia pojazdu wyposazonego w system EBS nalezy
odtgczy¢ jego przewdd od ciggnika. Pojazd ciggngcy musi by¢ obowigzkowo
wyposazony W osuszacz i odolejacz. Niedopuszczalne jest podnoszenie osi po jej
samoczynnym opuszczaniu. Powietrze dostarczane do uktadu EBS musi by¢ suche
i wolne od zanieczyszczen (pyt, olej itp.). Raz w roku przed okresem zimowym,
nalezy spusci¢ wode i osuszy¢ zbiorniki powietrza. Przed okresem zimowym w
szczegblnie trudnych warunkach zaleca sie stosowanie ptynu niezamarzajgcego
do pneumatycznych uktadéw hamulcowych. Cisnienie sterujgce wychodzace z
pojazdu ciggnacego nie moze przekracza¢ 8,5 [bar].

Przytacze pneumatyczne z filtrem powietrza

Ztgcza wykonane sg zgodnie z zaleceniami normy DIN ISO 1728, dzieki czemu
niemozliwe jest omytkowe podigczenie przytaczy do gniazd ciggnika
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samochodowego. Przytgcza pneumatyczne sg zintegrowane z filtrami powietrza,
ktore zabezpieczajg instalacje pneumatyczng przed przedostawaniem sie
zanieczyszczen. Po rozprzegnieciu przyczepy, przytacza pneumatyczne powinny
zosta¢ umieszczone w przygotowanych do tego celu gniazdach, umieszczonych po
lewej stronie dyszla.

7.Instalacja elektryczna
Obstuga codzienna:

- przed przylgczeniem naczepy do ciggnika nalezy sprawdzi¢ czysto$¢ i stan
techniczny gniazd elektrycznych.

- w przypadku roztgczenia gniazd wtykdéw nalezy zamknac pokrywy chronigce przed
zanieczyszczeniami.

Do konserwacji gniazd elektrycznych stosowac wazeline techniczna.

8.Skrzynia tadunkowa

Zastosowane konstrukcyjne elementy zabudowy skrzyni tadunkowej nie wymagaija
zadnych specjalnych staran konserwacyjnych poza ogoélnymi czynnoSciami majgcymi
na celu utrzymanie ich w czystosci. Wyjatek stanowig punkty smarne z punktu 1.

9.Uktad hydrauliczny

Graniczny przegladowy luz osiowy na czopach sitownikédw nie moze przekracza¢ 3
mm. Po przekroczeniu powyzszych luzéw nalezy wymieni¢ go na nowy. Sitowniki
teleskopowe stuzg do unoszenia i opuszczenia skrzyni tadunkowej wywrotki podczas
jej roztadunku, nie sg elementami odpowiedzialnymi za stabilizacje pojazdu podczas
roztadunku i nie mogg by¢ poddawane dziataniu sit bocznych (sideload). Sitowniki
hydrauliczne powinny by¢ eksploatowane 2z ciSnieniem nieprzekraczajgcym
maksymalnego dopuszczalnego cisnienia roboczego dla danego sitownika (wartos¢ na
tabliczce znamionowej),

Sitowniki hydrauliczne i uktady hydrauliczne powinny pracowa¢ z odpowiednim
olejem hydraulicznym:

ISO VG 10: <-40°C
ISO VG 15: -18 + 38°C
ISO VG 22: -10 + 48°C
ISO VG 32: 0 + 58°C
ISO VG 46: 5 + 65°C

Zbiornik oleju w uktadzie hydraulicznym powinien mie¢ pojemno$¢ pozwalajacg na
maksymalne wysuniecie sitownika i by¢ wyposazony w filtr powietrza.
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Wykaz czynnosci kontrolnych dla prawidtowej pracy uktadu:
> olej hydrauliczny nalezy wymieniac co 1 rok,
> filtr powietrza nalezy wymieniac co 6 miesiecy,
> filtr oleju nalezy wymieniac co 6 miesiecy.

Podczas roztadunku konieczne jest zachowanie ponizszych zasad:

- przed roztadunkiem ustawic¢ ciggnik w linii z naczepa,
- pojazdy powinny by¢ ustawione na rownym i twardym podtozu,

- zawieszenie pneumatyczne opuscic¢ przed rozpoczeciem roztadunku,
- upewnic sie, ze podczas unoszenie skrzyni nie dojdzie do kolizji z przeszkodami (np.

linia elektryczna),

- nie szarpa¢ pojazdem podczas roztadunku, nie jezdzi¢ z uniesiong skrzynig,
szczegolnie gdy pozostaje w niej jeszcze tadunek,
- nie podnosi¢ obrotéw silnika przy roztadunku,

- nie pozostawia¢ wysunietego sitownika na dtuzej niz 30 minut,
- po roztadunku opusci¢ sitownik do samego konca, po odczekaniu okoto 1 minuty
dzwignie sterowania i przetgczy¢ do pozycji neutralnej.

Wykaz czynnosci obstugowych dla uktadow hydraulicznych wykonywanych

przez uzytkownika.

Podzespot

Terminy i czynnosci

Codziennie

Co tydzien

Poziom oleju w zbiorniku

sprawdzic¢

sprawdzi¢, przy brakach
uzupeic

Mocowanie zbiornika oleju

sprawdzic stan
opasek, Sruby
mocujgce

sprawdzi¢ dokrecenie
$rub mocujgcych,
sprawdzi¢ stan opasek

Uktad pneumatyczny

skontrolowac
szczelnosc

sprawdzi¢ przewody i
dziatanie sterownika

Przewody hydrauliczne

sprawdzic stan
przewoddéw
taczacych pojazd
ciggnacy z naczepa

skontrolowac stan
techniczny wszystkich
przewodow

Stan przewodu hydraulicznego

tgczacego sitownik z uktadem X
hydraulicznym

Podtaczenia szybkoztgcza X
Widoczne wycieki z sitownika X
Stan mocowan sitownika X
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Smarowanie punktu obrotu

sitownika X
Sprawdzenie dokrecenia Srub
mocujgcych wsporniki X

(instrukcja producenta)

Sprawdzi¢ i wyregulowac
odbojnik gumowy (sitownik X
czotowy typu FC)

Sprawdzi¢ dziatanie
ogranicznika kgta wywrotu

Zabrania sie dokonywania jakichkolwiek zmian w ukfadzie hydraulicznym oraz
zmieniania nastawionych warto$¢ ciSnien. Zabrania sie prowadzenia pojazdu
z catkowicie lub czeSciowo podniesiong skrzynig wywrotki lub gwattownego
opuszczania czesciowo zatadowanej skrzyni.

10.0pony i kota
Zasady uzytkowania opon:

- podczas prac zwigzanych z montazem i demontazem nalezy zabezpieczy¢ pojazd
przed samoczynnym przemieszczaniem,

- naprawa lub wymiana ogumienia powinna by¢ przeprowadzana przez osoby w tym
celu przeszkolone,

- po kazdym zamontowaniu kota dokreci¢ nakretki po kilkudziesieciu km, a nastepnie
regularnie sprawdzac ich dokrecenie,

-regularnie kontrolowa¢ i utrzymywac odpowiednie cisnienie w oponach zgodnie
z instrukcjg (zwihaszcza po dtuzszej przerwie nieuzytkowania naczepy),

-ci$nienie opon nalezy sprawdzac réwniez podczas catodniowej intensywnej pracy.
Wzrost temperatury ogumienia moze podnie$¢ cisnienie nawet 1 bar. Przy wzroscie
temperatury i ciSnienia nalezy zmniejszy¢ obcigzenia lub predkos¢,

- nie przekraczac¢ predkosci dopuszczalnej naczepy,

- nigdy nie zmniejszaC cisnienia przez odpowietrzenie w przypadku jego wzrostu
na skutek dziatania temperatury,

- zawory nalezy zabezpieczy¢, aby unikng¢ przenikania zanieczyszczen,

- podczas catodniowego cyklu pracy w okresie letnim, nalezy kontrolowac
temperature ogumienia. W przypadku nadmiernego wzrostu temperatury, zrobic
przerwe w pracy,

- unikac¢ dziur, nagtych i zmiennych manewrdw oraz wysokiej predkosci podczas
skrecania.
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Obstuga két -montaz

W przypadku wymiany kot szczegolnie wazne jest, aby nowy typ kota byt
kompatybilny z zastosowanymi w pojezdzie elementami konstrukcyjnymi.

Dokrecanie nakretek kot:

Dla nowo zamontowanych kot istnieje mozliwo$¢ luzowania sie nakretek — dla
zachowania bezpieczenstwa uzytkownikdow ruchu konieczne jest sprawdzenie
dokrecenia kot po wykonaniu pierwszego kursu oraz systematyczne kontrolowanie
poziomu dokrecenia kot. W przypadku dokrecania za pomocg klucza
dynamometrycznego wazne jest zachowanie odpowiedniego momentu dokrecenia
(aby unikac przecigzen materiatu szpilek i gwintéw).

Klucz pneumatyczny dopuszczalny jest do zastosowania jedynie w przypadku
odkrecania kota.

Podsumowanie:

Montaz kot odbywa¢ sie moze jedynie za pomocg klucza
dynamometrycznego, klucz pneumatyczny dopuszczony jest do
zastosowania TYLKO w przypadku demontazu kot. Nakretki kot dokrecac
nalezy zgodnie z kolejnoscig przedstawiong na [Fot. 33]

Nalezy ponownie dokreci¢ nakretki po:

- pierwszym uzyciu,

- pierwszej jezdzie z obcigzeniem,

- po 50 i 150 km, nastepnie, co 5000 km,

11.Dane obstugowe

Potgczenia Srubowe w pojezdzie dokrecone zostaty zgodnie z PN-82/M-82054.
W przypadku potaczen srubowych dla osi nalezy stosowac zalecenia producenta osi.

12. Wykaz czynnosci okresowej obstugi technicznej

Czynnosci obstugowe Okres

Kontrola odwodnienia instalacji pneumatycz-  |Latem co tydzien, zima codziennie
nej

Dokrecenie nakretek kot Kota nowe i zmieniane — po 50 i 150 km,
nastepnie co 5000 km

Sprawdzenie ciénienia w oponach Co dwa tygodnie i wzrokowo przed kazdym
wyjazdem

Dokrecenie nakretek czopa sprzegu Po 50, 150, 500 km dla naczepy nowej,

nastepnie co 5000 km
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Sprawdzenie wymiarow granicznych czopa
sprzegu

Co 6 miesiecy

Smarowanie elementow osi

Wg instrukcji obstugi osi BPW, SAF

Wzrokowa ocena czesci osi (uszkodzenia,
zuzycie)

- stan miechow

- szczelnoS¢ i mocowanie zaworow

- dokrecenie Srub mocujgcych amortyzator
- dokrecenie nakretek jarzm resora

- dokrecenie nakretek miecha

- sworzen potresora (stan, dokrecenie)

- wahacz mechanizmu podnoszenia oOsi

Wg instrukcji obstugi osi BPW, SAF

Kontrola elementéw hamulcow bebnowych:
- grubos$¢ oktadzin hamulcowych

- zuzycie bebna hamulcowego

- dziatanie automatycznego regulatora luzu
szczek hamulcowych

- wzrokowa kontrola czesci pod wzgledem
zuzycia i uszkodzen

- kontrola luzu tozysk

Wg instrukcji obstugi osi BPW, SAF

Kontrola elementdw hamulcow tarczowych:

- grubos¢ klockéw hamulcowych

- tarcza hamulcowa (zuzycie, pekniecia)

- kontrola regulatora

- kontrola prowadzenia zacisku

- kontrola luzu tozysk

- kontrola oston elementdw dociskowych

- kontrola zacisku i automatycznego regula-
tora luzu

Wg instrukcji obstugi osi BPW, SAF

Czujnik i koto czujnikowe ABS/EBS:

- stan, potaczenie i mocowanie czujnikow,
- oczyszczenie czujnikow

- oczyszczenie kota czujnikowego

Co 12 miesiecy i po kazdym zdjeciu bebna
hamulcowego
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13. Schematy

Przykladowy schemat ukiadu elektrycznego
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Rys. 10 Przyktadowy schemat elektryczny
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Przykiadowe schematy ukladu hamulcowego EBS
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Zawieszenie
1. Zigcze przewod6w z fittrem, zasilajace (czerwone) KU1400 1szt.
2. Zigcze przewodow z filtrem, ze zt.kontrolnym, sterujgce (zotte) KU1412 1szt.
3. Zbiomik powietrza, V=...I., d=..mm VB... 5zt
3.1. Obejma zbiornika powietrza, d=...mm VB... ...szt.
4, Zawor odwadniajacy VSM2215A 1szt.
5. Zawor luzujgco-parking owy AE4370 1szt.
5.1. Tabliczka zaworu luzujgco-parkingowego 1szt.
6. Modut TEBS G2.2, max.65/3M ES209. 1szt.
6.1. Przewad zasilajacy z gniazdem, dt. ... K0o0g843.. 1szt.
6.2. Wiyczka funkeji dodatkowych K091439N00 1szt.
6.3. Przewdd przedituzajacy czujnikow predkosci, di. .. K027832... 2szt.
7. Sitownik hamulcowy, membranowy ..." " 2szt.
8. Sitownik hamulcowy, membranowo-sprezynowy ..[.." 4szt.

Rys. 11 Schemat ukfadu hamulcowego EBS
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Rys. 12 Schemat ukfadu hamulcowego EBS
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14. Oznaczenie opon

Schemat oznaczen opon

Indeksy nosnosci

e
/Struktura:
\ Radialna

$rednica osadzenia
oznaczonaw calach

1cal= 254cm

-1 156 = 4000 Kg
-l 150 = 3350 Kg

/

315 / 80 R 225 156/150 L

A /

_ Indeks
dkosci Dodatkowe
H LK= 110 Indeksy dla
mm H=80% de S L =120 innego obciazenia
M_= 130 i predkosci

Rys. 13 Opis schematu oznaczen opon

P \\/'A\/// \

25| ' 2
= LR | | iy sTeEL conp g, 7
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D oS s TGy (613) s @
0

Rys. 14 Rozmieszczenie oznakowan producenta opony
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1) 315 - SzerokosS¢ opony,

2) 80 Profil - stosunek wysokosci do szerokosci wyrazony w %,

3) R - Konstrukcja radialna,

4) 22.5 - Srednica osadzenia,

5),6) 156/150 - Indeks no$nosci przy nominalnej predkosci — koto pojedyncze /
podwoijne,

7) L - Indeks predkosci,

8) 154/150M - Indeks nosnosci przy wiekszej predkosci — koto pojedyncze /
podwdijne ,

9) TWI- Tread Wear Indicator (wskaznik gtebokosci bieznika),

10) Numer homologacji ECE,

TL Tubeless - opona bezdetkowa,

TT Tube Type - opona detkowa,

Regional RHD - Nazwa handlowa,

Tabela indeksow predkosci

Indeks predkosci Max predkosé Indeks predkosci Max predkosé
(km/h) (km/h)
B 50 K 110
C 60 L 120
D 65 M 130
E 70 N 140
F 80 P 150
G 90 Q 160
J 100 R 170




Tabela indeksow nosnosci opon

Index Nosnos¢ Indeks Nosnos¢ | Indeks Nos$nos¢
nosnosci | (kg) nosnosci | (kg) nos$nosci (kg)
104 900 127 1750 149 3250
105 925 128 1800 150 3350
106 950 129 1850 151 3450
107 975 130 1900 152 3550
108 1000 131 1950 153 3650
109 1030 132 2000 154 3750
110 1060 133 2060 155 3875
111 1090 134 2120 156 4000
112 1120 135 2180 157 4125
113 1150 136 2240 158 4250
114 1180 137 2300 159 4375
115 1215 138 2360 160 4500
117 1250 139 2430 161 4625
118 1320 140 2500 162 4750
119 1360 141 2575 163 7875
120 1400 142 2650 164 5000
121 1450 143 2725 165 5150
122 1500 144 2800 166 5300
123 1550 145 2900 167 5450
124 1600 146 3000 168 5600
125 1650 147 3075 169 5800
126 1700 148 3159 170 6000

Zrodto www.agroopony.eu

Pod Zadnym pozorem nie wolno zakfada¢ opon o nizszym indeksie noSnosci
niz zalecany przez producenta pojazdu. Zastosowanie nizszego indeksu no$nosci
moze mie¢ bardzo powazne konsekwencje. Opona z zanizonym indeksem predkosci
szybko ulegnie zuzyciu, a samochdd bedzie niestabilny podczas jazdy. Istnieje bardzo
duze prawdopodobienstwo, ze taka opona wystrzeli podczas szybkiej jazdy, co moze
skonczy¢ sie utratg panowania nad pojazdem i bardzo powaznym wypadkiem.
W przypadku kolizji drogowej ubezpieczyciel moze odmdwié¢ wyptaty odszkodowania
z powodu niedostosowania odpowiednich opon do naczepy.
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